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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

In der Gemeinde Adelsdorf im Landkreis Erlangen-
Hochstadt wurde 2015 begonnen, ein lange Zeit
brach gelegenes Gewerbeareal neu zu bebauen.
Dabei entstanden bis zum Jahr 2020 rund 560
Wohneinheiten, hauptsachlich in Form von Rei-
henhéusern.

Bereits im Jahr 2012 wurde in einer Verkehrsun-
tersuchung fir die Gemeinde Adelsdorf durch das
Biro Stadt Land Verkehr das Neuverkehrsaufkom-
men der damaligen Planungen und dessen Vertei-
lung auf das vorhandene Straennetz ermittelt und
bewertet.

Mittlerweile wurde das Neubaugebiet ,Am Reuth-
see” abgeschlossen und bezogen. Die Anbindung
an das HauptverkehrsstraBBennetz erfolgt Uber
Sammel- und Wohnstraflen wie z.B. die Flurstrafie
oder die Bahnhofstrafle. Diese sind ebenfalls von
Wohnnutzung gekennzeichnet, die vorwiegend in
den 50er bis 70er Jahren entstand. Die Bewohner
dieses Quartiers beklagen mittlerweile erhebliche
Verkehrszunahmen durch das Neubaugebiet. Da-
her sollte geprift werden, ob in den betroffenen
StraBBenabschnitten die Verkehrsbelastungen im
derzeitigen Ausbauzustand verkehrsvertraglich ab-
gewickelt werden kénnen.

Aufgrund der sich entwickelnden Diskussion, so-
wohl im Gemeinderat als auch in der Birgerschaft,
hat sich die Gemeinde Adelsdorf entschlossen fur
den Hauptort ein Verkehrskonzept erstellen zu las-

augebiet ,Am Reuthsee”

sen. Dieses soll Aussagen Gber die aktuelle Ver-
kehrssituation treffen sowie Uber Lésungsansatze,
um die Erschlielung des Neubaugebiets ,Am
Reuthsee” zu verbessern und gegebenenfalls auch
anderweitig Uber neue StraBenverbindungen zu er-
moglichen.

Zu diesem Zweck waren neue Verkehrserhebungen
und -befragungen fir eine Aktualisierung der ver-
kehrlichen Datenbasis notwendig.

Das Verkehrskonzept soll einerseits die Kfz-Erschlie-
Bung des Neubaugebiets ,Am Reuthsee” und an-
dererseits auch das Wegenetz fir Fulganger und
Radfahrer beriicksichtigen, so dass zumindest ein
Teil des Kfz-Binnenverkehrs auf umweltschonende
Verkehrsmittel verlagert werden kénnte. Ergénzend
sollen weitere Mafinahme zum Thema Mobilitét
vorgestellt und geprift werden, die ggf. zu Verbes-
serungen der Verkehrssituation fihren kénnten.

Offenbar hat sich auch das Thema des ruhenden
Verkehrs im Neubaugebiet ,Am Reuthsee” nicht
fur alle Beteiligte als befriedigend gelést erwiesen.
Hierzu sollen ebenfalls Losungsansatze aufgezeigt
werden.

Die Diskussion von Analyse und konzeptionellen
Ansetzen soll nicht nur in im Gemeinderat erfolgen,
sondern auch mit der Burgerschaft, hier vor allem
mit den Anwohnern der angrenzenden Quartiere,
gefuhrt werden.
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2 Bestandssituation

2.1 Lage im Raum

Adelsdort ist eine Gemeinde im Landkreis Erlan-
gen-Héchstadt  (Regierungsbezirk  Mittelfranken,
Bayern). Nachbargemeinden sind Héchstadt an
der Aisch (Landkreis Erlangen-Héchstadt), Hallern-
dorf, Heroldsbach (beide Landkreis Forchheim),
Hemhofen, Réttenbach, He3dorf und Gremsdorf
(alle Landkreis Erlangen-Héchstadt). AuBerdem
grenzt die Gemeinde durch die zu Pommersfelden
gehérende Exklave Limbacher Weiher auch an den
oberfrankischen Landkreis Bamberg.

Bamberg liegt ca. 40 Kilometer nérdlich von Adels-
dort, Erlangen ca. 30 Kilometer sidlich und Nirn-
berg ist nach ca. 40 Kilometern in Richtung Suden
zu erreichen. Damit befindet sich die Gemeinde
in einer zentralen Lage zwischen wichtigen bayeri-
schen Ballungszentren (vgl. Abbildung 2). Die ur-
springlich selbsténdigen Gemeinden Aisch, Hepp-
stédt, Neuhaus und Weppersdorf wurden im Laufe
der Zeit in die Gemeinde Adelsdorf eingegliedert
und sind heute zugehérige Ortsteile. Weitere Orts-
teile sind Lauf, Nainsdorf, Uttstatt und Wiesendorf.
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Abbildung 2: Loge Adelsdorfs im Raum (Kartengrundlage:

Bayerische Vermessungsverwaltung, EuroGeo-
graphics 2021)
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2.2 Verkehrliche ErschlieBung -
Kfz-Verkehr

Die B470 verlauft sudlich des Hauptortes Adels-
dorf durch das Gemeindegebiet und bildet eine
Trennung vom Ortsteil Neuhaus. Durch die B470
ist Adelsdorf direkt an die Bundesautobahn A3
(Wirzburg — Nirnberg) Gber die Anschlussstelle
Hochstadt-Ost an das berériliche Straflennetz
angebunden. Die Autobahnanschlussstelle Forch-
heim-Sud befindet sich nur wenige Kilometer st-
lich, durch die ein Anschluss zur A73 (Bamberg —
Erlangen — Nirnberg) besteht. Mit der Staatsstrafie
St2264 und der Kreisstrale ERH16 sowie einigen
Gemeindeverbindungsstraflen, die allesamt das
Ortsgebiet durchqueren, ist Adelsdort fir den Kfz-
Verkehr in alle Himmelsrichtungen an das Uberén-
liche Stralennetz angebunden. Die Staatsstrafie
St2264 erschlieBt zusétzlich den Ortsteil Weppers-
dorf, die Kreisstrale ERH16 die Ortsteile Aisch und
Neuhaus und Gemeindeverbindungsstrafien die
Ortsteile Nainsdorf, Uttstatt und Wiesendort.

Die Ortsmitte wird hauptsachlich von der Rathaus-
straBe, der HauptstraBe und dem Markiplatz er-
schlossen und geprégt. Als wichtige innerdriliche
Verbindungstralen zéhlen auch die Héchstadter
und Erlanger StraBBe. Die Bahnhot- und Flur- bzw.
Hochstrafle sind weiterhin wichtige ErschlieBungs-
straflen, sowie die Aischer Strafle die im weiteren
Verlauf den benachbarten Ortsteil Aisch an den
Hauptort anbindet. Wohnstraen sowie diverse
FuBgénger- und Radverbindungen ergénzen das
Netz (vgl. Anlage 1.1).
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Abbildung Marktplatz - Tempo 30, gesperrt fir Schwer-
verkehr

In der Ortsmitte befinden sich auch die meisten
dffentlichen und Einzelhandelseinrichtungen sowie
die Grund- und Mittelschule. Gréflere Einkaufs-
markte und Arbeitgeber, wie auch Freizeiteinrich-
tungen sind eher in den Randlagen des Ortes an-
gesiedelt (vgl. Anlage 1.1).

2.3 Radverkehr

Die Radverkehrsinfrastruktur ist den Anlagen 1 zu
entnehmen. Im Bereich Radverkehr ist in Adels-
dorf bereits eine Infrastruktur vorhanden, auf der
sich weiter aufbauen lésst. Teilweise sind Radver-
kehrsanlagen an HauptverkehrsstraBen vorhan-
den, jedoch bestehen diese manchmal nur in Teil-
abschnitten (z.B. Bamberger Strafle, Hoéchstadter
Straf3e). An stark befahrenen Hauptverkehrsstraen
in Adelsdorf wie der Aischer Strafle, teilweise der
Hochstadter Strafle aber auch in Aisch z.B. in der
Bamberger Strafle, Aischer Hauptstrafie oder Utt-
stadter Strafle sind fir Radfahrer keinerlei Sicher-
Radfahrstreifen/Schutz-
streifen, Radweg etc.) vorhanden, wodurch ein

heitsvorkehrungen  (z.B.

Mitfahren im Verkehr bei erlaubtem Tempo 50 und
Schwerverkehr erzwungen wird. In Wohngebieten
ist durch eine fast flaéchendeckende Geschwindig-
keitsbeschréinkung auf Tempo 30, teilweise sogar
auch durch Ausweisungen von Verkehrsberuhig-
ten Bereichen eine sichere und komfortable Fort-
bewegung mit dem Rad gegeben. Auch auf der

HauptstraBe ist durch die Ausweisung von Tempo
30 fur die Sicherheit der Radfahrer gesorgt. Um
die Attraktivitat des Radfahrens steigern zu kénnen,
sollten wichtige noch fehlende Netzverknipfun-
gen schnellst méglich geschlossen werden. Positiv
hervorzuheben sind einige bestehende Verbindun-
gen abseits von Stralen, welche als Abkirzungs-
moglichkeiten fir Radfahrer dienen. Auch bereits
vorhandene (Mittelinseln als) Querungshilfen an
HauptverkehrsstraBen (z.B. St2264, ERH16) sind
positiv zu bewerten. Ebenso ist die Grund- und
Mittelschule von Adelsdorf gut fir Schiler aus
Adelsdorf Uber eigensténdige Radwege oder Tem-
po 30-Straflen mit dem Fahrrad erreichbar.

Abbi/ung 4: Zebrsreif’QuerunshiIfe mit Anschluss
an Radwege in der Oesdorfer Strafe

Die Oristeile sind teils gut fir den Radverkehr ange-
schlossen. Beispielsweise ist der Ortsteil Neuhaus
Uber die Verléngerung der FlurstraBe-Hochstrafle
bis zur KreisstraBe ERH16 angebunden. Dort kann
Uber eine Mittelinsel der strafenbegleitende Rad-
weg erreicht werden. Auch am nérdlichen Ortsein-
gang bietet eine Mittelinsel als Querungshilfe das
sichere Uberqueren der StraBe. Auch der Ortsteil
Wepperndorf ist Uber straBenbegleitende Radwe-
ge bzw. Uber abseits der Hauptstrafle verlaufende
Wege erreichbar. An der B470 verlauft gréfitenteils
ein straflenbegleitender Radweg, der eine Verbin-
dung Uber Gremsdorf nach Héchstadt a.d. Aisch
bietet. Zwischen Adelsdorf und Aisch gibt es bis-
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lang keine gute Verknipfung fir den Radverkehr,
hier muss der Radfahrer die KreisstraBe ERH16

benutzen.

Abbildung 5: Beleuchteter Radweg am westlichen Rand der
Lgusbergsiedlung (im ,Grinen”)

Uberregionale Radwegebeziehungen bestehen in
Adelsdort durch die Einbindung in das Radwan-
derwegenetz mit dem Frénkischen Karpfenradweg
(Erlangen — Dinkelsbihl) und dem Aischtalradweg.
Mit Ausnahme eines Teilsticks an der Héchstadter
Strafle wird der Radwanderweg Gber Stralen mit
einer Tempo-30 Regelungen gefihrt (z.B. Bahn-
hofstraBe). Fir die Uberregionalen Radwegever-
bindungen besteht auch eine Beschilderung.

dung: odweeschi

Iderung in der Hauptstrafie

Die weitgehend flache Siedlungsstruktur in Adels-
dorf stellt fir den Radverkehr gute topographische
Bedingungen dar und somit ein grofies Potenzial
einer méglichen Verlagerung des MIV (motorisier-
ten individualverkehr) auf den Radverkehr.

2.4 C"?_ffenﬂicher Personennahverkehr
(OPNYV)

Die Gemeinde Adelsdorf ist an das &ffentliche Nah-
verkehrsnetz des Verkehrsverbundes Grofiraum
Nirnberg (VGN) angebunden. Im Gemeindege-
biet Adesldorf gibt es keinen Bahnanschluss. Der
néchstgelegene Bahnhof zur Personenbeférderung
befindet sich im ca. 25 Kilometer entfernten Erlan-
gen, wo Anschluss an die Bahnlinie Niurnberg —
Minchen besteht. Nach Minchen, Nirnberg und
Ingolstadt werden von dort mehrere Verbindungen

pro Stunde angeboten.

Abbi/dng 7: Bushaltstelle am Marktplatz
Fur den Uberérilichen Busverkehr stehen insgesamt
drei verschiedene Linien zur Verfigung, die Adels-
dorf mit Erlangen, Hachstadt (Aisch) und Herzo-
genaurach verbinden. Nach Erlangen (Linie 205)
besteht ein 30-Minuten-Takt, die Verbindung zwi-
schen Héchstadt (Aisch) und Adelsdorf (Linie 247)
wird ca. im 2-Stundentakt bedient. Diese wird am
Wochenende sowie zu bestimmten Fahrzeiten un-
ter der Woche als Rufbus betrieben. Die Line 246
verkehrt insgesamt nur sieben Mal am Tag (3 bzw.

4 Fahrten pro Richtung) und ist eher auf den Schi-
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lerverkehr ausgerichtet. Der Streckenverlauf der
verschiedenen Buslinien mit Haltstellen und Ein-
zugsbereichen ist in Anlage 3.1 dargestellt.

Die Haltestellendichte ist in Adelsdorf relativ gering
(vgl. Anlagen 3.1). Hauptverkehrsstralen werden
zwar ausreichend abgedeckt und liegen innerhalb
des empfohlenen Einzugsradius fir Kerngebiete
von 300 Metern (entspricht ca. 4 Minuten Gehzeit).
AufBerhalb liegende Gebiete am Ortsrand wie z.B.
der ostliche Teil des Wohngebiets um die Oesdor-
fer StraBe, das Wohngebiet um die FlurstraBe bzw.
dem Eisweiher, das am nérdlichen Rand von Aisch
gelegene Wohngebiet um den Birkenweg und
Ziegelhittenweg sowie Teile des Gewerbegebiets
um die Industriestrafie werden jedoch nur unzurei-
chend integriert.

Weiterhin gibt es in Adelsdorf eine Mitfahrerbank.
Somit besteht die Méglichkeit das Defizit an feh-
lendem OPNV im léndlichen Raum etwas auszu-
gleichen oder eine Alternative zu teuren Taxifahr-
ten anzubieten. Um mitfahren zu kénnen, muss
der ,Fahrgast” mit dem Richtungsschild das ge-
winschte Ziel angeben, sich auch die Bank setzten
und warten bis jemand anhélt und ihn mitnimmt.

WHIR - RICHTUNG Wi

* Kreisverkehr
Adelsdorf

&l
er

-
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Abbildung 8: Mitfahrerbank in Aelsdorf

Allgemein ist der OPNV in Adelsdorf noch ausbau-
fahig. Eine ausfihrliche Tabelle mit den Charak-
teristiken des OPNV in Adelsdorf ist in Anlage 3.2
angeheftet.

2.5 Ruhender Verkehr

Das Stellplatzangebot des Kernorts ist in Anlage
2 dargestellt. Der Umgriff wird in etwa von der
Unteren Bachgasse im Norden, dem Marktplatz
im Osten, der Bahnhofstrale im Siden und der
HauptstraBBe im Westen eingegrenzt. In diesem
Bereich stehen ca. 140 Parkméglichkeiten for Pkw
zur Verfigung. Private Parkméglichkeiten, wie Kun-
denparkplétze vor Einkaufsmarkten werden nicht
berucksichtigt. Da es sich zum Teil um Parkflachen
ohne Markierung (z.B. am StraBenrand oder die
Parkflaéche an der HopfenstraBe) handelt, ist die
Ermittlung der Stellplatzkapazitét jedoch nur anng-
hernd méglich. Theoretisch kénnen auf 20 Meter
Lénge, z.B. zwischen zwei Grundstickszutahrten,
fonf Kleinwagen abgestellt werden. Genauso gut
kann es aber auch sein, dass hier nur drei Limou-
sinen der Oberklasse Platz finden.

Die meisten Parkméglichkeiten am  StraBBenrand
sowie die einzige grofere Parkflédche in der Adel-
hardsgasse sind zeitlich unbegrenzt (ca. 100 Stell-
platze). Ca. 40 Parkmoglichkeiten sind mittels
Parkscheibe zeitlich begrenzt. Davon sind ca. acht
Stellplétze auf 30 Minuten beschrénkt, sechs auf
eine Stunde und ca. 26 auf drei Stunden. Alle Stell-
platze im Untersuchungsgebiet sind gebuhrenfrei.
Eine Ladestation fur Elektro-Autos befindet sich
an der Parkflache in der Adelhardgasse hinter der
Sparkasse an der Hauptstrafle.

el 2

Abbildung 9:  Parkfléche in der Adelhardsgasse
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Im Jahr 2020 hat die gemeindeeigene Energie-
gesellschaft Adelsdorf ein Car-Sharing-Projekt ge-
startet. Zu diesem Zweck wurde ein umweltfreund-
liches Elektrofahrzeug angeschafft.

Abbildung 10: E-Ladestation mit ééeindeeigene Carsha-
ring-Auto

Ein Parkleitsystem zur Regelung des ruhenden Ver-
kehrs existiert in Adelsdorf nicht.

2.6 Verkehrsentwicklung seit 1995

In Abbildung 11 sind DTV-Angaben (DTV = durch-
schnittliche tégliche Verkehrsstérke) der Obersten
Baubehorde aus den Jahren 1995, 2000, 2005,
2010 und 2015 for ausgewdhlte Stellen rund um
und in Adelsdorf abgebildet. In Abbildung 12 ist
zusatzlich die raumliche Lage der Gemeinde in ih-
rem Umfeld sowie im Stralen- und Wegenetz mit
den jeweiligen DTV-Zahlstellen zu erkennen. Es
zeigt sich, dass an den Zghlstellen im Laufe der
letzten Jahre relativ unterschiedliche Entwicklungen
zu beobachten sind.

Auf der A3, westlich von Adelsdorf (Zahlstelle T und
2) ist mit Abstand die héchste Verkehrsbelastung zu
verzeichnen, die seit 1995 kontinuierlich zugenom-
men hat. An den Zghlstellen 7 (ERH 16, nérdlich
von Adelsdorf) und 10 (ERH 35, bei Heppstadt)
herrschen die geringsten Verkehrsbelastungen.
Eine sehr kontinuierliche Verkehrsbelastung in den
letzten 20 Jahren zeigt sich an Zahlstelle 5 (St2264
dstlich von Adelsdorf). An Zahlstelle 8 (ERH 36,
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westlich von Aisch) ist ab 1995 ein kontinuierli-
cher Rickgang der Verkehrsbelastung zu verzeich-
nen. Eine deutliche Steigerung der Verkehrszah-
len konnte an Zéhlstelle 6 (ERH 36 westlich von
Adelsdorf) festgestellt werden. Die Zdahlstellen an
der B470 zeigen Uber die Jahre eine stetig, aber
geringe Verkehrszunahme.

Schwerverkehrsbelastungen liegen hauptsachlich
auf der A3 (Zghlstellen T und 2) und der B470
(Zahlstellen 3 und 4) vor. An den anderen Zahl-
stellen sind die Belastungen so gering, dass sie auf
dem Diagramm (vgl. Abbildung 11) kaum ersicht-
lich sind.

1- A3 nérdl. v. Etzelskirchen

2- A3 westl. v. Réttenbach

3- B470 westl. v. Medbach

4- B470 sidl. v. Adelsdorf

5- 512264 &sil. v. Adelsdorf

6- ERH16 westl. v. Adelsdorf

| R

995
7- ERH 16 nérdl. Aisch 2000
2005
W00

8- ERH36 sidwestl. v. Aisch W05

[ I

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000

Abbildung 11: Verkehrsentwicklung (DTV-Werte) in und um
Adelsdorf von 1995 - 2015 (Datengrundlage:
Verkehrsmengenkarte des Freistaats Bayern,

Oberste Baubehérde (1995 - 2015))
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Kartengrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung Rdttenbach

Datengrundlage: Verkehrsmengenkarten des Freistaats
‘Bayern, Oberste Baubehérde (1995, 2000, 2005,
2010, 2015)

Abbildung 12: DTV-Zdhlstellen in und um Adelsdorf (Kartengrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, EuroGeographics

2021)

In der nachstehenden Tabelle sind die DTV-Werte
von 1995-2015 auf den wichtigen Abschnitten der

klassifizierten StraBen rund um und in Adelsdorf
zusammengetragen.

Tabelle 1: DTV-Werte von 1995 - 2015 (Datengrundlage: Verkehrsmengenkarten des Freistaats Bayern, Oberste Baubehérde
(1995, 2000, 2005, 2010, 2015)
Zghlstellennummer Erhebungsjahr
1995 2000 2005 2010 2015
1- A3 nérdl. v. Etzelskirchen 54.992 57.283 59.369 59.591 64.941
1- A3 westl. v. Réttenbach 58.878 59.840 66.128 66.638 69.068
3 - B470 westl. v. Medbach 9.838 9.842 11.736 12.745 13.606
4 — B470 sudl. v. Adelsdorf 6.489 5.789 7.590 9.287 9.310
5 — S12264 6stl. v. Adelsdorf 5.076 4.845 4.450 4.790 5.182
6 — ERH16 westl. v. Adelsdorf 3.902 4.701 6.685 5.636 7.073
7 — ERH 16 nérdl. v. Adelsdorf 832 916 1.020 1.016 1.137
8 — ERH 36 sudwestl. v. Aisch 3.628 2.090 1.536 1.770 1.937
9 — ERH 36 norddstl. v. Gremsdorf 2.064 3.926 6.298 6.794
10 - ERH 35 bei Heppstadt 781 708 906
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3  Verkehrserhebungen

Im Rahmen des Verkehrskonzepts wurden verschie-
dene Verkehrserhebungen in Adelsdorf durchge-
fohrt. Dazu gehéren eine Knotenstromzéhlung an
insgesamt 18 Einmindungen und Kreuzungen,
Querschnittszéhlungen an 5 Querschnitten und
eine Verkehrsbefragung an 5 Befragungsstellen so-
wie eine Haushaltsbefragung, mit deren Hilfe vor
allem der Binnenverkehr erfasst wird.

Die Haushaltsbefragung wurde fir den Stichtag
15. Juli 2021 angesetzt. Die Erhebungen im flie-
Benden Verkehr wurden am 20. Juli 2021 (Knoten-
und Querschnittszdhlungen) sowie am 10. und 11.
November 2021 (Befragungen) durchgefihrt. Die
Zahlungen wurden per Videotechnik durchgefihrt,
for die Befragung kamen rund 14 freiwillige Helfer
aus Adelsdorf zum Einsatz. Die Einweisung und Be-
aufsichtigung am Erhebungstag erfolgte durch das
Gutachterbiro.

3.1 Grundlagen

3.1.1 Methodik

Bei der Verkehrszéhlung am 20. Juli 2021 wurden
sémtliche Knotenpunkte per Video erfasst. Sechs
Knotenpunkte (K3, K7, K8, K11, K12, K13) wurden
Uber 24 Stunden gezahlt, die restlichen zwalf Gber
acht Stunden in drei Zeitintervallen (6:30-9:30
Uhr, 11:30-13:30 Uhr und 15:30-18:30 Uhr). An
allen Punkten wurden sémtliche Verkehrsstrome
differenziert nach Fahrzeugart und Fahririchtung
im Viertelstundentakt gesondert erfasst. Am Tag
der Zahlung herrschte sommerliche Witterung mit
Sonnenschein und ohne Niederschlag.

Fur die Verkehrsbefragung wurde der Verkehr
stichprobenmaBig an allen funf Ortszufahrten an-
gehalten und die Autofahrer nach Herkunft, Ziel
und Fahrtenzweck befragt. Die Befragung erfolgte
zu den gleichen Zeitintervallen, wie die Verkehrs-
zdhlung. Die Durchschnittstemperatur an den bei-
den Befragungstagen lag bei ca. 3 bis 3,5 Grad
Celsius, ohne Niederschlag.

Die Haushaltsbefragung erfolgte mittels Fragebo-
gen. Samtliche Haushalte im kompletten Gemein-
degebiet Adelsdorfs erhielten diesen auf postali-
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schem Weg. In dem Fragebogen werden von allen
Haushaltsmitgliedern ihre zurickgelegten Wege
und Fahrten fir den angesetzten Stichtag eingetra-
gen und kénnen mit den Zusatzfragen ihre Proble-
me und Vorschlége zu verkehrsrelevanten Themen
in Adelsdort anbringen. Der Stichtag der Haus-
haltsbefragung war - wie der Tag der Verkehrszéh-
lung - sonnig und ohne Niederschlag.

3.1.2 Zahlstellen

Die genaue Lage der einzelnen Zghl- und Befra-
gungsstellen ist in Anlage 4 ersichtlich. Mit den
gewdhlten Punkten sollen alle wichtigen Zufahrts-
straBen vollsténdig erfasst werden. Des Weiteren
werden alle wichtigen innerértlichen Verknipfungs-
punkte in das Erhebungsprogramm einbezogen.

3.1.3 Verkehrszellen

Fir die Auswertung der Ergebnisse wird ein re-
lativ detailliertes StraBennetz fir die Gemeinde
Adelsdorf herangezogen. Zu diesem Zweck muss
auch die Einteilung in die sogenannten Verkehrs-
zellen relativ kleinrgumig erfolgen. Anlage 5 ent-
halt diese Verkehrszellen zusammen mit den Ein-
wohnerzahlen. Die Kenntnis der Einwohnerzahlen
der einzelnen Verkehrszellen ist bei der Eichung
des Verkehrsmodells und der Abschétzung des
Verkehrsautkommens einzelner Wohngebiete von
Vorteil.

3.2 Ergebnisse der Verkehrs-
erhebungen

3.2.1 Knotenstromzdhlungen

Tagespegel

Im nachfolgenden sind die Pegeldarstellungen for
den Knotenpunkt K3 (Erlanger Strafle /St2264)
dargestellt. Sémtliche Pegeldarstellungen, auch
mit den restlichen Knotenpunkten (K7, K8, K11,
K12 und K13), an denen Uber 24 Stunden gezahlt
wurde, sind in den Anlagen 6 enthalten. Dabei
wird jeweils nach Fahrtrichtung, Fohrzeugart und
Zeiteinheit (jeweils viertel Stunde) unterschieden.

In der Erlanger Strae werden in 24 Stunden insge-
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samt ca. 6.135 Kfz-Fahrten gezahlt. Die Verkehrs-
strome sind Uber den Tag verteilt in beide Him-
melsrichtungen relativ ausgeglichen, eine etwas
héhere Verkehrsbelastung kann Richtung Norden
festgestellt werden (vgl. Abbildung 13). Eine Mor-
genspitze ist ca. zwischen 7:00 und 8:00 Uhr zu
erkennen. Von ca. 16:00 bis 17:00 Uhr ist eine
Nachmittagsspitze zu erkennen, bei der das Ver-
kehrsaufkommen Richtung Norden etwas stérker
ist als Richtung Studen.

Suden Richtung Norden

Kfz-Fahrten/Viertelstunde

100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100

Auf der St2264 Ost herrscht mit insgesamt ca.
6.016 Kiz-Fahrten/24 Std. das geringste Verkehrs-
autkommen am K3 (vgl. Abbildung 14). Eine deut-
liche Morgenspitze ist zwischen ca. 7:00 bis 8:00
Uhr zu erkennen, vor allem in westlicher Richtung.
Bei der Nachmittagsspitze zwischen 16.00 und
18.00 Uhr ist der Verkehrsstrom in Richtung Osten
deutlich starker ausgepragt.

Westen Richtung Osten

Kfz-Fahrten/Viertelstunde
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174 Lfw 374 Lfw 200 188 Lfw 387 Lfw 199
169 SV 340 sV 171 312 SV 599 SV 287
2.943 Summe 6.135 Summe 3.192 3.059 Summe 6.016 Summe 2.957
2.809 Kfz Tag 5.861 Kfz Tag 3.052 2.855 Kfz Tag 5.662 Kfz Tag 2.807
134 Kfz-Nacht 274 Kfz-Nacht 140 203 Kfz-Nacht 352 Kfz-Nacht 149
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Abbildung 13: Tagespegel am K3, Erlanger Strafe

Abbildung 14: Tagespegel am K3, St2246 Ost
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Auf der $12264 Sid werden ca. 6.428 Kfz-Fahr-
ten/24 Std. gemessen. Zur Morgenspitze (ca. 7:00
bis 8:00 Uhr) verlauft die Hauptverkehrsrichtung
eher nach Suden (vgl. Abbildung 15). Uber den
Tag hinweg sind die Verkehrsstréme in beide Rich-
tungen relativ homogen verteilt, wobei am Nach-
mittag der Verkehr Richtung Norden ausgepragter
ist als in Richtung Suden. Eine Nachmittagsspitze
ist ca. zwischen 16:00 und 18:00 Uhr mit deutlich
mehr Fahrten Richtung Norden zu erkennen.

Suden Richtung Norden

Kfz-Fahrten/Viertelstunde

100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100
0:00 !

01:00 "
02:00

03:00 I
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00 I
21:00
22:00 m
23:00 :

#ezyn

Y Lfw Pkw

beide

Richtung
Siden

Richtungen

Richtung
Norden

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

2.617 Pkw
186 Liw
404 SV

5.234 Pkw
409 Lfw
785 SV

2.617
223
381

3.207

Summe

6.428 Summe

3.221

2.857

Kfz Tag
216 Kfz-Nacht

5.909 Kfz Tag

384 Kfz-Nacht

3.052
168

Zusétzlich wurden Querschnittsmessungen  Uber
24 Stunden in Neuhaus, Uttstadt, Lauf, Heppstédt
und der Flurstrafle West durchgefihrt, welche
ebenfalls in Anlage 6 angeheftet sind. Desgleichen
wird jeweils nach Fahririchtung, Fahrzeugart (hier
nur Unterscheidung zwischen Pkw und Schwerver-
kehr) und Zeiteinheit (jeweils volle Stunde) unter-
schieden. Beispielhaft wird kurz die Querschnitts-
messung von Neuhaus (Nord) beschrieben.

Der Verkehr in Neuhaus ist Gber den Tag hinweg
in beide Richtungen relativ homogen verteilt. Eine
deutliche Morgenspitze ist ca. zwischen 7:00 und
8:00 Uhr, mit verstarkter Fahrtrichtung nach Neu-
haus zu erkennen. Am Nachmittag ist eine deutli-
che Spitze zwischen ca. 16:00 und 17:00 Uhr, mit
verstérkter Fahrtrichtung nach Norden zu verzeich-
nen. Richtung Neuhaus dauert die Nachmittags-
spitze etwas langer (ca. von 16:00 bis 19:00) an.

Richtung Norden
Kfz-Fahrten/Stunde

-200 -150 -100 -50 0 50 100 150 200

Neuhaus

0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00 II
06:00 ]
07:00 ||
08:00 II

09.00 n
09:00 ]

10:00 []
11:00 [ | |
12:00 [ |
13:00 [ []
14:00 | |
15:00 ||
16:00 ||
17:00 [}
18:00 I

19:00 |

20:00

21:00 [

22:00

23:00

wnyn

|
SV Pkw

beide
Richtungen
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
1.808 Pkw 3.562 Plkw 1.754
88 SV 181 SV 93
1.896 3.743 1.847
1.800 8559 1.759

Neuhaus Norden

gesamt

Pkw/Tag

gesamt

Pkw/Tag

369 SV-Tag 702 SV-Tag 333
35 SV-Nacht 83 SV-Nacht 48

Abbildung 15: Tagespegel am K3, S$t2246 Siud
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Abbildung 16: Querschnittsmessung in Neuhaus
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Spitzenstunden

In den Abbildungen 17 bis 19 sind beispielhafte
Ausschnitte verschiedener Knotenstréme fir die

unterschiedlichen Spitzenstunden dargestellt. Ab-
bildung 17 enthdlt die Morgenspitzenstunde (7:15
bis 8:15 Uhr) von K8, in Abbildung 18 sind die
Knotenstrome der Mittagsspitze (12:15 bis 13:15
Uhr) von K5 enthalten und in Abbildung 19 die
Knotenstrombelastungen fir die Abendspitzenstun-
de (16:00 bis 17:00 Uhr) von K9. Die vollstan-
digen Abbildungen mit dem kompletten Ortsge-
biet Adelsdorfs sind in Anlage 7 angeheftet. Fir
die Darstellung der Knotenbelastungen muss das
StrafBennetz weitgehend abstrakt gewdhlt bzw. die
Absténde zwischen den Knoten gestreckt werden,
da ansonsten benachbarten Knoten teilweise nicht
mehr lesbar wéren.

Die Lesbarkeit der Darstellungen wird kurz am Bei-
spiel der Morgenspitze von K8 (vgl. Abbildung 17)
erlautert: Aus Richtung Norden (Aisch) kommen
insgesamt 198 Fahrzeuge, davon biegen 124 in
die Hochstadter Strafle ab, 74 in den Markiplatz.
Vom Marktplatz kommen 251 Fahrzeuge, von de-
nen 92 nach rechts in die Aischer Strae abbie-
gen und 159 geradeaus in die Héchstadter Strafle
fahren. Von der Héchstadter Strale kommen 164
Fahrzeuge, 104 bleiben auf der Vorfahrtsstrafie in
Richtung Marktplatz und 60 biegen in die Aischer
Strafe ab.

Die am stérksten belasteten Knotenstréme befin-
den sich im Verlauf der B470. Hohe Knotenbe-
lastungen wurden auch auf der $t2264 und der
ERH16 erhoben.

Abbildung 17: Morgenspitze am K8

Abbildung 18: Mittagsspitze am K5

Abbildung 19: Abendspitze am K9
11
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Streckenbelastungen

e Kfz-Streckenbelastung 24 Stunden

Da der Verkehr an insgesamt 18 Knoten Uber je-
weils acht Stunden bzw. 24 Stunden erfasst wur-
de, ist es mittels Hochrechnungen méglich, den
24-stindigen Tagesverkehr zu ermitteln. Dieser ist
in den Anlagen 8 enthalten. Fir die Darstellung
wurde ein Rundungsmodus gewdhlt. An Strecken
ohne Belastungsbeschriftung liegen keine gesi-
cherten Daten vor. Hier kann nur eine Abschétzung
mittels benachbarter Zghlstellen vorgenommen
werden.

Anlage 8.1 zeigt die Kfz-Streckenbelastungen Gber
24 Stunden. Auch hier wird deutlich, dass sich der
Verkehr hauptséchlich auf die Héchstadter StraBe
(im weiteren Verlauf ERH16), die Aischer Strafle,
die Hauptstrafle, die St2264 und die B470 kon-

zentriert.

Die insgesamt hochste Belastung liegt mit ca.
16.475 Kfz-Fahrten/24 Std. an der B470, westlich
der Einmindung der ERH16 vor.

e Lieferwagenanteile 24 Stunden

Anlage 8.2 enthélt die Anteile des Lieferwagenver-
kehrs. Aus softwaretechnischen Grinden ist eine
Beschriftung mit Dezimalstellen oder Prozentzei-
chen nicht méglich. Um Rundungen auf ganze
Prozentwerte zu vermeiden wird die Darstellung
von Promillewerten gewdhlt. Beispielsweise bedeu-
tet ,64" demnach ,6,4%".

Als Lieferwagen werden die Fahrzeuge definiert,
die vorrangig dem Warentransport dienen und
Uber ein zulassiges Gesamtgewicht von 3,5t nicht
hinausgehen sowie mit Fihrerscheinklasse B ge-
fahren werden dirfen. Die héchsten Belastungen
liegen mit jeweils mehr als 10% in der Héchstadter
StraBBe und der Hochstraf3e vor. Beide Straflen die-
nen hauptséchlich als Zufahrisstraflen zu gewerb-
lichen Betrieben.

12

¢ Schwerverkehrsanteile 24 Stunden

Die Schwerverkehrsanteile sind in Anlage 8.3 dar-
gestellt. Auch hier erfolgt die Darstellung mit Pro-
millewerten.

Als Schwerverkehr werden Fahrzeuge definiert, die
ein zuldssiges Gesamtgewicht von mehr als 3,5t
aufweisen. Dazu zdéhlen auch Linienbusse. Die
héchsten Schwerverkehrsanteile werden analog
zu den Lieferverkehrsanteilen in der Hochstraf3e
gemessen. Hinzu kommt eine hohe Belastung in
der Industriestrafie und in der Holzdckerstraf3e. Ins-
gesamt liegt der Schwerverkehrsanteil — mit Aus-
nahme einiger weniger Abschnitte — unter dem des
Lieferverkehrs.

e Radverkehr 24 Stunden

In Anlage 8.4 ist der Radverkehr als Streckenbe-
lastungen dargestellt. Ahnlich wie beim Kfz-Verkehr
sind entlang der stark befahrenen HauptstraBen
viele Radfahrer festzustellen (z.B. Aischer Strafe,
Marktplatz,
HauptstraBBe). Ein erhdhtes Radfahrautkommen

Aischer Hauptstrale, Marienplatz,
wird auch in der BahnhofstraBBe, der Schlesierstra-
e und in der FlurstraBe ermittelt. Der Radfahran-
teil ist erfreulich positiv.

Die vielen Abkirzungsstrecken fir Radfahrer, die
for den Kfz-Verkehr nicht befahrbar sind, kénnen
in dieser Erhebung nicht beriicksichtigt werden, da
die Zahlung nach dem Kifz-Verkehr ausgerichtet ist.
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3.2.2 Verkehrsbefragungen

Bei den Verkehrsbefragungen konnten insgesamt
3.002 Autofahrer befragt werden. Bis auf eine klei-
ne Menge im niedrigen zweistelligen Bereich kon-
nen alle Ortsangaben zugeordnet werden.

Die im Folgenden verwendeten Begriffe Durch-
gangsverkehr (DV), Ziel-/Quellverkehr (ZV bzw.
QV) und Binnenverkehr (BV) lassen sich anhand
der nachstehenden Grafik erléutern.

* Als Durchgangsverkehr werden die Fahrten be-
zeichnet, bei denen Herkunft und Ziel aufler-
halb eines definierten Gebietes liegen. In die-
sem Fall das von den finf Befragungspunkten

markierte Ortsgebiet Adelsdorfs.

Als Zielverkehr gelten alle Fahrten, bei denen
die Herkunft auBBerhalb und das Ziel innerhalb
von Adelsdorf liegen. Die Gegenrichtungen
werden als Quellverkehr bezeichnet.

Beim Binnenverkehr von Adelsdorf liegen Her-
kunft und Ziel innerhalb des Ortsgebietes.

Aus den Angaben in den Fragebdgen kann fir
jedes Verkehrsmittel eine eigenstdndige Fahrten-
matrix erzeugt werden, die neben den in Anlage
5 enthaltenen értlichen Verkehrszellen auch solche
for Nachbargemeinden im ndheren und weiteren
Umfeld umfassen.

A
A Nachbar-
gemeinden
ALﬁ Adelsdorf
| — Ortsteile
4 Adelsdorf
L e o Hauptort
]
|
Adelsdorf
v Ortsmitte
@
N
™~ _—
\ A 4
BV
o\
N o'l
@

v

Rote Farbténe = Durchgangsverkehr, der die
Ortsmitte berGhrt
== z. B. vom Edeka ins Gewerbegebiet West z. B.

=P z. B. von Aisch zur Grundschule z. B.

=P 2. B. von Weppersdorf nach Nainsdorf ~ <@esp>z. B.
=) 2. B. von Héchstadt nach Hallerndorf <4=p 8B
<4=Pp>: B.

Grine Farbténe = Ziel-/Quellverkehr
von der Ortsmitte zum Forellenring <@ 2. B. von Neuhaus nach

Blaue Farbténe = Binnenverkehr

Heppstadt

von Wiesendorf in die Ortsmitte

von Hemhofen in die Ortsmitte Q

. von der Qesdorfer Str. nach Lauf

z. B. innerhalb der Ortsmitte
oder vom Gewerbegebiet
Hochstraffe zum Léusbergring
oder innerhalb eines Ortsteils

von Neuhaus nach Héchstadt

Abbildung 20: Definition von Durchgangs-, Ziel-/Quell- und Binnenverkehr
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Durchgangsverkehr nach Verflechtungsorten

Abbildung 21 zeigt den ortsbezogenen Durch-
gangsverkehr. Obwohl nur Fahrtbeziehungen dar-
gestellt sind, die von wenigstens 20 Kfz/24 Std.
(beide Richtungen in Summe) wahrgenommen
werden, enthalt die Grafik ca. 75% des gesamten
Durchgangsverkehrs und zeigt die Vielfalt der Ver-
kehrsbeziehungen. Insgesamt sind dem Gberérili-
chen Durchgangsverkehr, der an allen funf Befra-
gungsstellen ermittelt wird, ca. 6.044 Kfz/24 Std.
zuzuordnen. Den gréfiten Anteil am Durchgangs-
verkehr nehmen Verkehrsbeziehungen von und
nach Hallerndorf und Héchstadt sowie zum Orts-
teil Aisch ein. Weitere bedeutsame Durchgangs-
verkehrsbeziehungen kénnen fir Hemhofen, den
Landkreis Forchheim-Ost, dem Landkreis Bam-
berg und Erlangen festgestellt werden. Die héu-
figsten Verkehrsbeziehungen bestehen zwischen
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Abbildung 21: Durchgangsverkehr nach Verflechtungsorten
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Hochstadt und Hallerndorf (ca. 205 Kfz/24 Std.)
und zwischen Aisch und Erlangen (ca. 215 Kfz/24
Std.). Die nicht dargestellten Durchgangsverkehrs-
beziehungen verteilen sich auf eine Vielzahl von
Verflechtungen, die jede fir sich genommen nur
von wenigen Fahrzeugen wahrgenommen werden.

Beispielhaft einige Nennungen:
* 4 Kfz-Fahrten zwischen Gremsdorf und Forch-
heim,

e 4 Kfz-Fahrten zwischen Pommersfelden und

HeBdor,
e 4 Kfz-Fahrten zwischen Firth und Héchstadt,

e 8 Kfz-Fahrten zwischen Heroldsbach und Sud-
bayern,

e 8 Kfz-Fahrten zwischen Réttenbach und Forch-
heim,

e 12 Kfz-Fahrten zwischen Hemhofen und Unter-

franken.
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Durchgangsverkehr zwischen den Befragungs-
punkten

Abbildung 22 enthdlt den Durchgangsverkehr
durch Adelsdorf zwischen den funf Befragungs-
punkten. Im Durchschnitt kann an allen Befra-
gungspunkten eine Befragungsquote von ca. 47%
erreicht werden. Insgesamt werden rund 6.044 Kfz-
Fahrten/24 Std. im Durchgangsverkehr zwischen
den Befragungspunkten am 10.11.2021 ermittelt.
Die starksten
in Adelsdorf bestehen zwischen den Befragungs-
punkten B2 Weppersdorfer Strale und B3 S$t2264
(ca. 2.090 Kfz-Fahrten/24 Std.) sowie zwischen
den Befragungspunkten B1 Aischer Strafe und

Durchgangsverkehrsbeziehungen

B1 - Aischer Strafie

52 %

B5 - Hoéchstadter Strafle

B3 S$t2264 (ca. 1.040 Kfz-Fahrten/24 Std.). Auch
zwischen den Befragungsstellen B2 Weppersdorfer
StraBe und B5 Héchstadter Strafle besteht mit Gber
700 Kfz-Fahrten/24 Std. eine etwas verstérkte Ver-
kehrsbeziehung. Die Ubrigen Verkehrsbeziehungen
sind etwas schwdcher ausgeprégt.

Die in der Abbildung dargestellten Prozentzahlen,
bezeichnen den Anteil des Durchgangsverkehrs
am jeweiligen Gesamtverkehr. Das bedeutet bei-
spielsweise, dass der Durchgangsverkehr an der
Aischer Strafle, an der Weppersdorfer Strale und
an der S$t2264 jeweils zwischen ca. 50 und 60%
ausmacht, an der Héchstadter Strale sind es rund
15% und an der FlurstraBBe nur 10%..

B2 - Weppersdorfer Strafie

58 %

52 %

B3 - St2264

B4 - Flurstrafe

Abbildung 22: Durchgangsverkehr zwischen den Befragungsstellen
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Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten

Die Struktur des Uberérilichen Ziel-/Quellverkehrs
ist in Abbildung 23 abgebildet. Zusammen mit den
Ergebnissen aus der Haushaltsbefragung kénnen
die Verflechtungen genau ermittelt werden. Insge-
samt finden am Erhebungstag ca. 15.875 Wege
und Fahrten im Ziel-/Quellverkehr statt, ca. 8.465
Kfz/24 Std. davon kommen durch Einpendler und
Besucher zustande, ca. 7.410 Fahrten entstehen
durch die Adelsdorfer Bevélkerung. Somit stellen
die orangen Belastungsbalken bzw. Beschriftungen

Deutschland Nord

R
-

Gremsdorf|

;\

H stadt)
zppsiad

[

Abbildung 23: Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten

In Anloge 9 ist die Verteilung des Ziel-/Quellver-
kehr der gréBBeren Wohngebiete von Adelsdorf auf
die funf Zufahrtsstraflen dargestellt. Hieraus kann
entnommen werden, wie hoch die einzelnen Ver-
kehrsmengen z.B. des Oberdorfs oder des SeeSide
in die einzelnen Richtungen sind. Uber die exak-
ten Routen innerhalb von Adelsdorf kénnen hierbei
keine quantitativen Aussagen getroffen werden. Es
kann jedoch davon ausgegangen werden, dass ein

16

auf der Abbildung den Ziel-/Quellverkehr der Be-
volkerung von Adelsdorf (Hauptort) dar. Die grau-
en Balken und Zahlen stellen den Ziel-/Quellver-
kehr der Bewohner von Nachbargemeinden bzw.
von den Ortsteilen Adelsdorfs dar. Der gréfite Ver-
kehrsaustausch besteht mit insgesamt ca. 2.555
Kfz/24 Std. mit Héchstadt, gefolgt von Erlangen,
Aisch, Forchheim und Hemhofen. Weitere verstérk-
te Verkehrsbeziehungen bestehen mit Neuhaus,
Hallerndorf, Nirnberg und mit dem Landkreis und
der Stadt Bamberg.

Pommersfelden

Rest Mittelfranken

¢
LK FO Ost, AK EBS
e Edangen]
Normberg
Forth
&
.
\ - .
\\\\\ LK FU -
N @ ~
&
\\

erheblicher Teil des Ziel-/Quellverkehr der beiden
genannten Wohngebiete mit der stdlichen St2264
Uber die stdliche Bahnhofstraf3e verléuft und nur
ein kleinerer Teil (aus den nérdlichen Teilbereichen
dieser Wohngebiete) Gber die Schlesierstrafie. Der
Ziel-/Quellverkehr mit der St2264 in Richtung
Forchheim dirfte hingegen aus den beiden ge-
nannten Wohngebieten vorrangig tUber die Schle-
sierstraf3e verlaufen.
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3.2.3 Haushaltsbefragung

Ricklaufquote und Représentativitdt

Der Haushaltsfragebogen, in dem das Verkehrs-
verhalten der Adelsdorfer Bevélkerung abgefragt
wird, wurde an s@mitliche Haushalte im gesamten
Ortsgebiet, mit zugehoérigen Ortsteilen, verteilt
werden. Insgesamt wurden ca. 486 verwertbare
Haushaltsbégen zurickgeschickt, worin ca. 1.240
Personen enthalten sind. Damit konnte eine Ruck-
laufquote von ca. 13% erzielt werden. Abbildung
24 zeigt Ricklaufquoten vergleichbarer PSLV-
Haushaltsbefragungen aus den letzten Jahren.
Dabei wird ersichtlich, dass die Ricksendung in
Adelsdorf im leicht unteren Durchschnitt liegt.

Ricklaufquote

Straflach |
Kloste e chfel d |
Obermeitingen I
Perzberg
Hemieden |—
Hallbergmoos
Puchheim
Bobingen
Zomeding
Poing
OberschleiBheim
Raubling
Haar
Flims (CH)
Windach
Wiehl (NRW)
Untermettingen
Geisenfeld
Zwiesel
Vilsbiburg (2009)
Siegsdorf
Diessen a. Ammersee
Pocking
Kirchheim
Ismaning
UnterschleiBheim
Geretsried
Geisenhausen
Schrobenhausen
Hilpolistein
Schwandorf
Moosburg
Eching b. FS
Buchloe
Langenbach
Muhldort
Wasserburg
Eichstatt
Langenbach
Oberstdorf
Lichtenfels
Marktoberdorf
Wolnzach
Wolfratshausen
Taukirchen b. Minchen
Neufahm b. FS
Gersthofen
Feldkirchen
Adelsdorf
Krumbach
Straubing
Wounsiedel
Selb
Freilassing
Kénigsbrunn
Veitshdchheim
Markiredwitz

10% 20% 30% 40%
Racklaufquote (relative Haufigkeit)

o
B

Abbildung 24: Ricklaufquote der Haushaltsbefragung vom
15.07.2021 im Vergleich zu anderen PSLV-
Haushaltsbefragungen

Da in der Anzahl der Ricklaufe zwischen den ein-
zelnen Verkehrszellen Unterschiede bestehen, ist
diese in Abbildung 25 differenziert nach Verkehrs-
zellen dargestellt. Ein besonders hoher Anteil ist in
den Verkehrszellen 3 ,Bahnhofstrafle Nord” und
16 ,Gewerbegebiet HochstraBBe” festzustellen. Un-
terdurchschnittlich fallt der Anteil in den Verkehrs-
zellen 1 ,Ortsmitte” und 20 ,Neuhaus” aus. Ver-
kehrszellen ohne Einwohner sind in der Abbildung
ausgeblendet. Fir eine vollstandige Ubersicht der
Zelleneinteilung siehe auch Anlage 5 ,Verkehrszel-

lenplan”.

Ricklaufquoten nach Verkehrszellen

1 - Orsmitte

2 - Sportplatz

3 - BahnhofstraBe Nord
4 - Moorweg

5 - Ringstrafie

7 - BahnhofsiraBe Sud
8 - Zanderweg

9 - Wallerweg

10 - Forellenring

14 - Oesdorfer Strafle
15 - Léusbergring

16 - GE HochstraBe
19 - Nainsdorf

20 - Neuhaus

21 - Weppersdorf, Lauf
22 - Heppst&dt

23 - Utistadt

24 - Wiesendorf

25 - Aisch-West

26 - Aisch-Ost

ADELSDORF gesamt

0% 10% 20% 30% 40%
Ricklaufquote (relative Haufigkeit)

Abbildung 25: Ricklaufquote der Haushaltsbefragung vom
15.07.2021 differenziert nach Verkehrszellen
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Trotz der geringen Rucklaufquote kann die Haus-
haltsbefragung als mehr oder weniger représen-
tativ angesehen werden, da mit der Stichprobe
ein guter Querschnitt der Bevélkerung Adelsdorfs
widergegeben wird. Dies wird an der Alterspyra-
mide, differenziert nach Geschlecht, verdeutlicht
(vgl. Abbildung 26). Die Balken stellen die Alters-
verteilung in Adelsdorf insgesamt dar, die Linien
beziehen sich auf den Riicklauf aus der Haushalts-
befragung. Das Durchschnittsalter der Adelsdor-
fer Bevélkerung aus der Haushaltsbefragung liegt
bei 41,7 Jahre. Laut Statistik liegt das tatséchliche
Durchschnittsalter der gesamten Gemeinde bei
41,2 Jahre. Im Grofien und Ganzen ist die Ver-
teilung der Altersgruppen relativ deckungsgleich.
Die etwas Uberdurchschnittliche Antwortquote ab
ca. 65 Jahren ist relativ geldufig, da es sich haufig
um Personen handelt, die meist bereits seit langem
im Ort wohnen und sich deshalb mit diesem stark
identifizieren. Auch die etwas unterdurchschnittli-
che Antwortquote in der Altersgruppe zwischen 20
und 30 ist eher Ublich, da viele Menschen in die-
sem Lebensabschnitt andere Prioritéten setzen als
sich mit Problemen des érilichen Lebensumfeldes
zu beschéftigen. Hinzu kommt, dass einige Ein-
wohner in diesem Alter nicht vor Ort wohnen (z.B.
auswdrtiger Aufenthalt wegen Ausbildung oder
Studium), aber dennoch in Adelsdorf gemeldet
sind.
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Alterspyramide
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Anteilin %
Abbildung 26: Alterspyramide im Vergleich: Bevélkerung
Adelsdorf insgesamt — Altersverteilung aus

dem Rucklauf der Haushaltsbefragung vom
15.07.2021

Ménner Fraven

In den nachfolgenden Auswertungen bzw. Abbil-
dungen kann die Anzahl der absoluten Grundge-
samtheit (N) variieren, da nicht alle Personen zu
allen Kriterien Angaben machen. Es werden jeweils
nur giltige Angaben aufgezeigt.
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Soziodemographische Merkmale

Fir die Ergebnisauswertung werden die Haushal-
te in fUnf verschiedene Typen unterteilt (vgl. Abbil-
dung 27):

* Singles (unter 65 Jahren),

* Paare (mind. einer unter 65 Jahren),

* Senioren (keiner unter 65 Jahren),

* Familien mit Kindern (mind. eines unter 18 Jah-
ren),

* Mehrgenerationenhaushalte (z.B. Familien mit
ausschlieBlich erwachsenen Kindern bzw. mit
Kindern unter 18 und gleichzeitig mind. einem
weiteren Haushaltsmitglied Uber 65).

Den gréfiten Anteil der Befragten bilden die Se-
nioren, gefolgt von Paaren. In der Stichprobe am
geringsten vertreten sind Mehrgenerationenhaus-
halte.

Haushaltstypen

0% 10% 20% 30% 40%

Familien
Paare
Senioren

Mehrgen.HH

Singles < 65

o

50 100 150 200
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 27: Verteilung der Haushaltstypen aus der Haus-
haltsbefragung vom 15.07.2021

Die durchschnittliche Grofle aller erfassten Haus-
halte betrégt 2,55 Personen/Haushalt. Somit ist
auch die Anzahl der Zweipersonen-Haushalte am
grofiten, gefolgt von den Vier-Personen-Haushal-
ten (vgl. Abbildung 28). Am seltensten leben mehr
als vier Personen in einem Haushalt.

HaushaltsgréBe
0% 10% 20% 30% 40%  50%

Anzahl Haushaltsmitglieder
w

N

\%
N

o

50 100 150 200 250
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 28: Verteilung der Haushaltsgréfien aus der Haus-
haltsbefragung vom 15.07.2021

Etwas mehr als die Halfte der Befragten ist berufs-
tatig (vgl. Abbildung 29). Ein weiterer groBer Anteil

ist im Ruhestand, nicht berufstatig ist ein verhaltnis-
maBig sehr geringer Anteil.

Tatigkeit

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

berufstétig

im Ruhestand

in Ausbildung

nicht berufstétig

0 100 200 300 400 500 600 700
Personen (absolute Anzahl)

Abbildung 29: Tétigkeit der Befragten aus der Haushaltsbe-
fragung vom 15.07.2021
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Abbildung 30 zeigt nochmals die Altersverteilung
der teilnehmenden Befragten, diesmal unterteilt in
Altersgruppen. Die Altersgruppe zwischen 46 und
64 Jahren ist am starksten vertreten. Die Alters-
gruppe Uber 75 Jahre ist prozentual am schwéchs-
ten reprdsentiert.

73 Altersgruppen
5,9%\

167
13,5%

= 18 - 30 Jahre

= < 18 Jahre
B 31 - 45 Jahre B 46 - 64 Jahre

65 -75 Jahre 01> 75 Jahre

Abbildung 30: Verteilung der Altersgruppen aus der Haus-
haltsbefragung vom 15.07.2021

PKW- und Fihrerschein- Besitz

Insgesamt verfigen ca. 480 Haushalte aus der
Befragung Uber einen Pkw. In den meisten Haus-
halten sind zwei Pkws vorhanden, gefolgt von ei-
nem Pkw (vgl. Abbildung 31). Am geringsten ist
mit groBem Abstand der Anteil, der keinen Pkw zur
Verfigung hat.
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Pkw-Besitz der Haushalte
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

kein PKW |
> 2 PKW -

0 100 200 300
Haushalte (absolute Anzahl)

Pkw-Anzahl

Abbildung 31: Pkw-Besitz der Haushalte aus der Haushaltsbe-
fragung vom 15.07.2021

Die Haushaltstypen, die Gber keinen Pkw verfigen
sind Uberwiegend Singles- und Senioren-Haushal-
te (vgl. Abbildung 32). Mit groler Mehrheit ver-
fugen Mehrgenerationenhaushalte Gber mehr als
zwei Pkw, Familien und Paare Gber zwei Pkw.

Pkw-Besitz nach Haushaltstypen

Haushalte (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Paare - 78 8
senioen CINEEEE 30 S
Familien - 123 11

Mehrgen. HH

N
—
©

27

W kein Pkw ® 1 Pkw m2 Pkw [ > 2 Pkw

Abbildung 32: Pkw-Besitz differenziert nach Haushaltstypen
aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021
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Differenziert nach Alter und Geschlecht wird deut-
lich, dass vor allem Frauen mit zunehmendem Al-
ter ab 31 Jahre sowie zwischen 18 und 30 Jahren
seltener in Besitz eines Pkw sind (vgl. Abbildung
33). Bei den Ménnern sind es am ehesten die 18-
bis 30-jéhrigen sowie die Uber 75-jahrigen, die
Uber keinen Pkw verfigen. Bei den restlichen Jahr-
gangsstufen besitzt nahezu jeder Mann einen Pkw.

Pkw-Besitz nach Alter und

Geschlecht
Ménner Anteil in % Frauen
100% 50% 0% 50% 100%

o

o | ¢
BERTINE
75

Pkw nein

-45 8§ 128

Altersgruppe
~ w
O\ —

o~
(@)

= Pkw ja ™ Pkw nein ™ Pkw ja

Abbildung 33: Pkw-Besitz differenziert nach Alter und Ge-
schlecht aus der Haushaltsbefragung vom
15.07.2021

Abbildung 34 zeigt, dass die Anzahl an Personen
ohne Fuhrerschein insgesamt sehr gering ist. Der
weitaus groBte Anteil der Befragten, die einen Fih-
rerschein besitzen, sind auch in Besitz eines Pkw.
In die Auswertung einbezogen sind Personen ab
einschlief3lich 18 Jahre.

Pkw- und Fihrerscheinbesitz

837
86,2%

m kein Fihrerschein
® Fihrerschein ja, Pkw nein
Fihrerschein + Pkw ja

Abbildung 34: Pkw- und Fiihrerscheinbesitz der Befragten ab
einschliefllich 18 Jahre aus der Haushaltsbe-
fragung vom 15.07.2021

Der Fuhrerscheinbesitz aufgegliedert nach Alter
und Geschlecht ist auf Abbildung 35 dargestellt.
Das Bild ist komplementér zu dem des Pkw-Besit-
zes, differenziert nach Alter und Geschlecht.

Fihrerscheinbesitz nach Alter und

Geschlecht
Ménner Anteil in % Fraven
100% 50% 0% 50% 100%

e
s
Cowm
s |
-5 | ¢

FS nein

-45 3 1388

w

- 64 165

Altersgruppe
N
o~

o~
(@]

EFSja MFSnein MFSja

Abbildung 35: Fihrerscheinbesitz differenziert nach Alter und
Geschlecht aus der Haushaltsbefragung vom
15.07.2021
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Fahrrad- und OPNV-Zeitkartenbesitz

Abbildung 36 zeigt die vorhandene Anzahl an
Fahrradern und e-Bikes in den Haushalten. In der
Mehrheit der Haushalte sind zwei Rader vorhan-
den, der zweitgréBte Anteil ist fahrradlos oder be-
sitzt vier Réder. Am seltensten verfigen Haushalte
Uber funf Réder, bzw. Uber mehr als funf Rader.
Uber ein e-Bike verfiigen insgesamt fast 30% der
Haushalte in Adelsdorf, wovon fast genauso viele
Haushalte ein E-Bike oder zwei E-Bikes besitzen.
Mehr als zwei e-Bikes sind nur in wenigen Haus-
halten vorhanden.

Anzahl Rédder und e-Bikes im
Haushalt

0% 20% 40% 60% 80%

o
~ ~
) —] ~
o

3
g 2 7
3 3 LS
S 0 mEm
R4
N
<
S mis Be-Bike
~5 m ® Fahrrad
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 36: Anzahl Réder und e-Bikes pro Haushalt aus
der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

Im Durchschnitt sind 0,9 Rader pro Kopf und 0,8
Rader je Haushalt vorhanden, was unter anderem
auf Abbildung 37 verdeutlicht wird. Ca. 250 der
Haushalte besitzen genau ein Rad pro Kopf je
Haushalt, der kleinste Anteil besitzt mehr als ein
Rad pro Kopf je Haushalt. Eine insgesamt beacht-
liche Menge verfigt Gber weniger als ein Rad pro
Kopf je Haushalt.
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Anzahl Rader pro Kopf je Haushalt

B <1Rad ® =1Rad

> 1 Rad

Abbildung 37: Anzahl der Réder pro Kopf je Haushalt aus der
Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

Differenziert nach den Haushaltstypen wird deut-
lich, dass vor allem Senioren- und Paar-Haushalte
am héufigsten ohne Fahrrad sind (vgl. Abbildung
38). Bei den Senioren ist aber auch der gréfite An-
teil mit einem Rad und bei Paaren mit zwei Radern
vorzufinden. Der Hauptteil, der insgesamt Gber
drei und mehr Rader verfigt, ist jeweils bei Fami-
lien, gefolgt von den Mehrgenerationen Haushal-
ten, anzutreffen..
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Anzahl Réder pro Kopf nach Haushaltstyp

Haushalte (relative Héaufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

- | O N
ore I O S
— T

mOR&der ™1 Rad ™2 R&der ™3 Rader ™4 Réder

5Rader [ > 5 Rader

Abbildung 38: Anzahl der Rader im Haushalt differenziert nach Haushaltstypen aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

Von den hier ca. 1.120 erfassten Haushaltsmitglie-
dern sind etwa 145 in Besitz einer Zeitkarte fir den
OPNV. Der gréBte Anteil derer ist entweder in Aus-
bildung oder geht zur Schule (vgl. Abbildung 39).
Von den nicht berufstétigen und Ruhesténdlern
besitzt mehr oder weniger niemand eine OPNV-
Zeitkarte.

OPNV-Zeitkarte und Tatigkeit

Personen (relative Haufigkeif)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

berufstitig 583

it bensar
Aobidung,schoo
im Rhesind

B Zeitkarte jo M Zeitkarte nein

Abbildung 39: Besitz von OPNV-Zeitkarten differenziert nach
Tétigkeit aus der Haushaltsbefragung vom
15.07.2021

Sozio6konomische Merkmale nach Verkehrs-
zellen

In den nachfolgenden Abbildungen sind verschie-
dene soziodkonomische Merkmale nach den Ver-
kehrszellen ausgewertet. Verkehrszellen ohne Ein-
wohner und Ricklauf sind auch hier ausgeblendet.
Zuséatzlich sind Zellen ausgeschlossen, bei denen
die absolute Anzahl zu gering ist um gesicherte
Aussagen treffen zu kénnen (Zelle 2 ,Sportplatz”,
16 ,GE HochstraBe”, 19 ,Nainsdorf” und 24
Wiesendort”).

Eine hohe Anzahl sich im Ruhestand befindlicher
Personen bzw. Uber 65-jéhriger kann hauptséch-
lich in den Verkehrszellen 14 ,Oesdorfer Straf3e”,
22 ,Heppstadt” und 26 ,Aisch-Ost” ermittelt wer-
den (vgl. Abbildung 40 und 41). Im Gegensatz
dazu befindet sich in den Verkehrszellen 8 ,Zan-
derweg”, 10 ,Forellenring” und 15 ,L&usberg-
ring” ein hoher Anteil von unter 18-jéhrigen. Die
meisten Schiler und Auszubildende befinden sich
in den Zellen 8 ,Zanderweg”, 10 ,Forellenring”
und 15 ,Léausbergring”, sie sind aber auch ver-
mehrt in den Zellen 3 ,BahnhofstrafBe-Nord” und
22 ,Heppstadt” anzutreffen.
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Altersgruppen nach Verkehrszellen

Personen (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

1- Onsmitte  |ZIEIEITN9E 6 3
3 - Bahnhofstrae Nord  [IIEZEIEEN 3800 7 5
4-Moorweg [CEIOINER A 8 9
5-Ringstrofe [N 5 2
7 - BahnhofstraBe Sud  [EEINENL 15000 3 4
8 - Zonderweg | HNEZENNE:INNGONNNN 15 ©
9 - Wallerweg | ERENIZ MR 4
10 - Forellenring [ EZRIERRZN 11
14 - Oesdorfer StraBe  [ESJENSH 660 53 14
15 - Lausbergring  [CIIEIEEIN 4507 ¢
20- Nevhous [AEABI 28000 14 2
21 - Weppersdor, Lauf [ EEZNEEN 5 5 |
22 - Heppstadt  [JEECIZINEE0N 2621118 50
23 - Utistadt [ 4
25 - Aisch-West [EENEINEI 2720 13 8
26 - Aisch-Ost IR 220 35 15
ADELSDORF gesomt |22 00N 5841284123

= 18 - 30 Jahre
m 31 -45Jahre ™ 46 - 64 Jahre
65 - 75 Jahre > 75 Jahre
Abbildung 40: Altersgruppen differenziert nach Verkehrszellen
aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

m < 18 Jahre
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Tatigkeit nach Verkehrszellen

Personen (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

1 - Ortsmitte I 6 9
3 - Bahnhofstrafle Nord I 23 14
4 - Moorweg I 16 17
5 - Ringstrafle 1 4
7 - BahnhofstraBe Sud I 5 10
8 - Zanderweg . 16 10
9 - Wallerweg I 10 2
10 - Forellenring . 15 1
14 - Oesdorfer StraBle I 26 74
15 - Lausbergring “D 36 17
20 - Neuhaus . 6 17
21 - Weppersdorf, Lauf || EAI 8 6
22 - Heppstadt [ 170 188
23 - Utistedt [ °
25 - Aisch-West | 7 24
26 - Aisch-Ost  [ETIIE 13 52
ADELSDORF gesamt [ ECAR 363 452

® berufstatig
Ausbildung, Schule

Abbildung 41: Tétigkeit differenziert nach Verkehrszellen aus
der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

W nicht berufstétig
im Ruhestand
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In Abbildung 42 ist die durchschnittliche Pkw-An-
zahl pro Haushalt, differenziert nach Verkehrszellen
dargestellt. Aufgrund der geringen Aussagekraft
sind in dieser Auswertung zusatzlich die Zellen 5
sRingstraBie” und 23 ,Uttstadt” ausgeschlossen.

In den Zellen 3 ,Bahnhofstrafle Nord”, 10 ,Forel-
lenring” und 20 ,Neuhaus” ist mit knapp zwei Pkw
pro Haushalt die héchste durchschnittliche Pkw-
Anzahl vorzufinden. Hingegen sind mit 1,4 bzw.
1,5 Pkw pro Haushalt in den Zellen 1 ,Ortsmitte”,
4 ,Moorweg” und 9 Wallerweg” am wenigsten
Pkw pro Haushalt vorhanden.

Durchschnittlicher Pkw-Besitz pro
Haushalt nach Verkehrszellen
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Abbildung 42: Pkw-Besitz differenziert nach Verkehrszellen
aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

In Verkehrszelle 4 ,Moorweg” und 23 ,Uttstadt”
sind prozentual die meisten Zeitkarten fir den
OPNV vorhanden (vgl. Abbildung 43). Absolut ge-
sehen sind mit 24 bzw. 21 Zeitkarten in Zelle 14
,Qesdorfer StraBe” und Zelle 15 ,Léusbergring”
die meisten OPNV-Karten vorhanden. In Zelle 5
,Ringstrafie” ist hingegen kaum jemand in Besitz
einer OPNV-Zeitkarte.

OPNV-Zeitkarten nach Verkehrszellen

Personen (relative Haufigket)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

R

3 - Bahnhofstrafle Nord -
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Abbildung 43: OPNV-Zeitkartenbesitz differenziert nach Ver-
kehrszellen aus der Haushaltsbefragung vom
15.07.2021
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Verkehrsmittelwahl

Abbildung 44 enthalt die Zusammensetzung der
verschiedenen Verkehrsarten der Adelsdorfer Be-
volkerung insgesamt, d.h. die Darstellung basiert
auf einer Hochrechnung der Wegeanzahl, welche
mit Hilfe der Haushaltsbefragung ermittelt wird.
Es resultiert eine absolute Anzahl von ca. 28.850
Wege und Fahrten pro 24 Stunden aller Adelsdor-
fer, unabhéngig vom Verkehrsmittel und vom Fahr-
tenzweck. Die gréfBten Anteile machen der Ziel-
und Quellverkehr von Adelsdort, also Fahrten, die
Uber die Gemeindegrenze hinausgehen und der
Binnenverkehr innerhalb von Adelsdorf aus, sprich
Fahrten, die nur innerhalb der Gemeinde durch-
gefuhrt werden. Ein Teil der Fahrten entsteht auch
durch den Ziel- und Quellverkehr der Ortsteile und
durch den Ziel- und Quellverkehr von Adelsdorf
mit den Ortsteilen. Im Binnenverkehr innerhalb der
ieweiligen Ortsteile finden relativ wenige Fahrten
statt (z.B. innerhalb von Neuhaus oder Weppers-
dorf). Der Anteil am Binnenverkehr zwischen den
Ortsteilen, beispielsweise von Heppstadt nach
Wiesendorf, ist ebenfalls sehr gering. Enthalten
sind auch Ortsverénderungen, welche die Bevél-
kerung auBerhalb von Adelsdorf, zum Beispiel in-
nerhalb von Héchstadt a. d. Aisch oder Erlangen
oder auch zwischen diesen und anderen Orten
zuricklegt.

Verkehrszusammensetzung

(bei ca.28.850 Wege und Fahrten/24 Std. der
Adelsdorfer Bevélkerung insgesami)

4.650
16,1%

4.080
14,1%

510/
1,8%
410

1,4% 1.250
4,3%
m BV Ad
B auBerhalb
= BVOT
ZQv OoT
Abbildung 44: Verkehrszusammensetzung bei ca. 28.850
hochgerechneten Wege und Fahrten der

Adelsdorfer Bevélkerung insgesamt am Stich-
tag der Haushaltbefragung 15.07.2021

HZQVAd
m BV OT-OT
ZQV Ad/OT
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Die Verkehrsmittelwahl (Modal Split) der Adelsdor-
fer Bevolkerung ist in Abbildung 45 dargestellt.
Den weitaus gréfiten Anteil bilden die Pkw-Selbst-
fahrer (knapp 60%), gefolgt von den Radfahrern
(knapp 14%). Am seltensten nutzen die Adelsdorfer
den OPNV (knapp 6%), auch zu FuB oder als Pkw-
Mittahrer sind die Adelsdorfer seltener unterwegs.
Die Witterungsbedingungen kénnen Einfluss auf
das Ergebnis des Modal Split nehmen. Am Stich-
tag der Haushaltsbefragung herrschten sommerli-
che Temperaturen mit viel Sonnenschein und ohne
Niederschlag. Vor allem der Radfahreranteil kann
bei solchen Verhdaltnissen etwas héher austallen als
bei schlechtem Wetter und dementsprechend auch
der Anteil an Pkw-Fahrern niedriger bzw. héher bei
schlechtem Wetter.

Da nicht alle Befragten ein Verkehrsmittel zu ihrem
zurickgelegten Weg angegeben haben, weicht die
Anzahl der Wege bei der Verkehrsmittelwahl von
denen der Verkehrszusammensetzung ab.

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

(bei ca. 28.610 Wege und Fahrten/24 Std. der
Adelsdorfer Bevélkerung insgesamt)
1.680
5,9%

3.140
11,0%

=7y Fuf ® Fahrrad
® Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 45: Verkehrsmittelwahl bei ca. 28.610 hochge-
rechneten Wege und Fahrten der Adelsdorfer
Bevélkerung insgesamt am Stichtag der Haus-
haltbefragung 15.07.2021

Erlguterung Abkirzungen:

e BV: Binnenverkehr

*  ZQV: Ziel-/Quellverkehr

e BV OT-OT: Binnenverkehr zwischen den Ortsteilen

e BV OT: Binnenverkehr innerhalb der jeweiligen Ortsteile
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Abbildung 46 zeigt die Verkehrsmittelwahl, auf-
gegliedert nach den verschiedenen Verkehrsarten.
AuBerhalb Adelsdorfs und im Ziel-/Quellverkehr
der Ortsteile bzw. im Ziel-/Quellverkehr von Adels-
dorf ist der Anteil der Pkw-Selbstfahrer am gréfiten.
Das FuBlgénger-Segment ist jeweils im Binnenver-
kehr (von Adelsdorf sowie innerhalb der einzelnen
Ortsteile) am starksten vertreten. Im Binnenverkehr
innerhalb der jeweiligen Ortsteile ist der Radfah-

reranteil am héchsten, gefolgt vom Binnenverkehr
in Adelsdorf selbst. Der Anteil der Pkw-Mitfahrer
ist jeweils relativ ausgeglichen. Der OPNV spielt
hauptsachlich beim Ziel-/Quellverkehr eine - wenn
auch insgesamt eher untergeordnete - Rolle.

Anlage 10 beinhaltet eine Tabelle, in der die ge-
samte Mobilitét der Bevélkerung Adelsdorfs noch-
mals detailliert fir den Stichtag vom 15.07.2021
dargestellt ist.

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsart
(bei ca.28.610 Wege und Fahrten/24 Std. der Adelsdorfer Bevélkerung insgesamt)

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigekeit)
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® Pkw-Selbstfahrer
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Abbildung 46: Verkehrsmittelwahl differenziert nach Verkehrsart bei ca. 28.610 Wege und Fahrten der Adelsdorfer Bevélkerung
insgesamt am Stichtag der Haushaltbefragung 15.07.2021

Die Verkehrsmittelwahl differenziert nach Ge-
schlecht zeigt Abbildung 47. Dabei wird ersicht-
lich, dass bei den Frauen ein etwas gréBerer Anteil
zu FuBB geht und als Pkw-Mitfahrer unterwegs ist.
Bei den Mdannern hingegen ist der Anteil der Pkw-
Selbstfahrer gering héher.

Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht
Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

= zy Fufl ® Fahrrad
W Pkw-Selbstfahrer 1 Pkw-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 47: Verkehrsmittelwahl differenziert nach Ge-
schlecht am Stichtag der Haushaltbefragung
15.07.2021
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Abbildung 48 stellt die Verkehrsmittelwahl aufge-
gliedert nach den verschiedenen Haushaltstypen
im Binnenverkehr dar. Innerhalb von Adelsdorf sind
vor allem Paare, Senioren und Mehrgenerationen
Haushalte mit dem Pkw unterwegs. Der gréfite An-

teil, der zu Fufl geht, ist bei den Singles und Famili-
en vorzufinden. Bei den Singles wird auch vermehrt
mit dem Rad gefahren, die meisten Pkw-Mitfahrer
finden sich bei den Familien und Mehrgeneratio-
nenhaushalten.

Verkehrsmittelwahl nach Haushaltstyp

(nur Binnenverkehr)

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkeit)
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Abbildung 48: Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr differenziert nach Haushaltstyp am Stichtag der Haushaltsbefragung

15.07.2021

Alle Verkehrsmittel erreichen morgens einen Spit-
zenwert zwischen 7:00 und 8:00 Uhr (vgl. Ab-
bildung 49). Am spaten Nachmittag bzw. gegen
Abend nimmt die Nutzung (ausgenommen OPNV)
jeweils wieder zu. Bei den Pkw-Nutzern (Selbst- und
Mitfahrer) Ubersteigt der Nachmittagswert sogar

jeweils den der Morgenspitze. Die Nachmittags-
spitze bei den Pkw-Selbstfahrern und -Mitfahrern
liegt ca. bei 17:15 Uhr, zu Fu3 wird am héufigsten
gegen 18:00 Uhr gegangen und das Fahrrad wird
Uberwiegend zwischen ca. 16:00 bis 18:30 Uhr
genutzt.

Verkehrsmittelwahl nach Tageszeit
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Abbildung 49: Verkehrsmittelwahl nach Tageszeit am Stichtag der Haushaltsbefragung 15.07.2021
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Wegehdufigkeit

Die nachfolgenden Abbildungen enthalten die
Auswertung der Haushaltsbefragung nach der
Wegehaufigkeit und deren Zusammenhdnge. Im
Durchschnitt legt jeder der ca. 1.240 Bewohner,
die im Ricklauf der Haushaltsbefragung enthalten
sind, 3,2 Wege zuriick. Dennoch hat ein beacht-
licher Anteil am Stichtag das Haus nicht verlassen
(vgl. Abbildung 50). Die meisten Befragten legen
entweder drei bis vier Wege oder ein bis zwei Wege
zurick. Am wenigsten Personen legen mehr als
acht Wege zuriick.

Wegehéufigkeit pro Person und Tag

0% 10% 20% 30%
kein Weg _
1-2Wege |
-4 vieoe
5-6Wege |
7 -8 Wege -
> 8 Wege .
0 100 200 300 400

Anzahl Personen (absolute Héufigkeit)

Abbildung 50: Wegehdufigkeit pro Person und Tag am Stich-
tag der Haushaltsbefragung 15.07.2021

Eine Differenzierung nach dem Geschlecht zeigt
nur kleine Unterschiede auf (vgl. Abbildung 51).
Ménner legen mit leichter Mehrheit keinen oder
ein bis zwei zurick. Bei allen anderen Wegehéu-
figkeiten liegen die Frauen prozentual etwas Uber
den Mdnnern.

Wegehéufigkeit nach Geschlecht
Anzahl Personen (relative Haufigket)
0% 20% 40% 60% 80%  100%

® kein Weg m]-2Wege ™ 3-4Wege
m 5.6 Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege
Abbildung 51: Wegehdufigkeit pro Person und Tag diffe-

renziert nach Geschlecht am Stichtag der
Haushaltsbefragung 15.07.2021

Abbildung 52 zeigt die Wegehdaufigkeit aufgeglie-
dert nach Altersgruppen. Am héufigsten sind es die
Uber 75-jahrigen und die 65 - 75-ighrigen, die
das Haus am Stichtag nicht verlassen. Drei bis vier
Wege werden vermehrt von den unter 18-jghrigen
zuriickgelegt, sieben bis acht Wege hauptséchlich
von den 31 - 45-jéhrigen und den 46 - 64-jah-
rigen. Mehr als acht Wege werden vermehrt von
31-45-jahrigen zurickgelegt.

Wegehéufigkeit nach Altersgruppe
Anzahl Personen (relative Haufigkett)
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Abbildung 52: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differen-
ziert nach Alter am Stichtag der Haushaltsbe-
fragung 15.07.2021
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Die Differenzierung nach der Tétigkeit zeigt, dass
vor allem Ruhesténdler — analog zu den Alters-
gruppen ab 65 — am héufigsten keinen Weg zu-
ricklegen (vgl. Abbildung 53). Ein bis zwei sowie
drei bis vier Wege werden vor allem von Auszubil-
denden bestritten.

Wegehdaufigkeit nach Tafigkeit

Anzahl Personen relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

-
nicht berufstédtig -. - 5
-
im Ruhestand -.156

® kein Weg m]-2Wege ™ 3-4Wege
W 5.-6 Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege
Abbildung 53: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differen-

ziert nach Tétigkeit am Stichtag der Haushalts-
befragung 15.07.2021

Ein eindeutiger Zusammenhang ist zwischen dem
Pkw-Besitz und der Wegehdufigkeit zu erkennen
(vgl. Abbildung 54). Desto eher eine Person keinen
Pkw-Besitzt, desto geringer ist die Wegeanzahl.
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Wegehéufigkeit nach Pkw-Besitz
Anzahl Personen (relative Haufigkeit)
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™ Pkw ja ™ Pkw nein

Abbildung 54: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differen-
ziert nach Pkw-Besitz am Stichtag der Haus-
haltsbefragung 24.10.2019

Fahrtenzwecke

In Abbildung 55 sind die Fahrtenzwecke der zu-
rickgelegten Wege und Fahrten der Adelsdorfer

am Stichtag dargestellt. Der am héufigsten ge-
nannte Grund ist ,nach Hause” fahren, gefolgt
von ,Einkaufen, private Erledigungen”. In diesem
Zweck sind beispielsweise auch Arztbesuche bein-
haltet. Am seltensten wird ,geschéftlich” als Fahr-
tenzweck angegeben.

Fahrtenzweck

12.689
44,0%
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2,4%
2031 __—

7,0% ™ Arbeit, Schule
B Einkaufen, priv. Erledigungen
W geschaftlich
w Freizeit
imd. bringen/holen
nach Hause

Abbildung 55: Fahrtenzwecke der Adelsdorfer Bevélke-
rung am Stichtag der Haushaltsbefragung
15.07.2021
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Aufgegliedert nach der Verkehrsmittelwahl wird
deutlich, dass vor allem bei freizeitlichen Beschéf-
tigungen alternative Verkehrsmittel (zu FuB3, Rad)
zum Einsatz kommen (vgl. Abbildung 56). Pkw-
Selbstfahrer fahren etwas vermehrt um jemanden
zu bringen oder zu holen sowie zu geschéftlichen

Zwecken. Pkw-Mitfahrer sind beim Zweck ,Frei-
zeit” gering in der Uberzahl und die Nutzung des
OPNV um in die Arbeit oder Schule zu gelangen.

Anlage 10 enthélt eine ausfihrliche Tabelle aller
Wege und Fahrten, differenziert nach Verkehrsmit-
tel und Fahrtenzweck.

Fahrtenzweck nach Verkehrsmittel

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Wegehéufigkeit)
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Abbildung 56: Fahrtenzwecke der Adelsdorfer Bevélkerung differenziert nach Verkehrsmittel am Stichtag der Haushaltsbefragung

15.07.2021

Im tageszeitlichen Verlauf ist ersichtlich, dass der
Fahrtenzweck ,Arbeit, Schule” seinen Héhepunkt
in den Morgenstunden gegen 8:00 Uhr erreicht
(vgl. Abbildung 57). Auch die Einkéufe werden
etwas vermehrt am Vormittag ca. zwischen 10:00

und 11:00 Uhr und nachmittags gegen 16:00 Uhr
erledigt. ,Nach Hause” fahren die meisten gegen
13:00 Uhr und 17:30 oder 18:30 Uhr. Auch frei-
zeitliche Aktivitéten werden vermehrt am Nachmit-
tag ausgeibt (Hohepunkt ca. gegen 18:00 Uhr).
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Abbildung 57: Fahrtenzwecke der Adelsdorfer Bevélkerung differenziert nach Tageszeit am Stichtag der Haushaltsbefragung

15.07.2021
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Fahritweiten im Binnenverkehr

Die Abbildung 58 und 59 zeigen die Verteilung
der Fahrtweiten im Binnenverkehr nach Verkehrs-
mittel differenziert. Ein erheblicher Anteil am Pkw-
Binnenverkehr liegt unter 1.500 Meter. 20% der
Pkw-Fahrten sind sogar kirzer als 1.000 Meter.
Etwa 50% der innerértlichen Pkw-Fahrten haben
eine Lange von Uber 1.500 Meter (vgl. Abbildung
58). In dieser Entfernungsklasse (ab 1.500 Meter)
hat der FuBgdngerverkehr erwartungsgemaf keine
grofle Bedeutung mehr. Der weitaus gréfite An-
teil (ca. 80%) der zu Fuf3 zurickgelegten Wege in
Adelsdorf ist bis 1.500 Meter lang. Einen beson-
ders grofien Anteil nehmen dabei die Wege zwi-
schen 1.000 und 1.500 Meter ein. Die Adelsdorfer
Bevolkerung ist also gerne zu Fufl unterwegs. Auch
die meisten mit dem Fahrrad gefahrenen Wege
liegen in einem Distanzbereich bis 1.500 Meter.
Etwa 25% der Fahrten mit dem Fahrrad sind lén-
ger als 1.500 Meter. Die Ubersicht zeigt deutlich,
wie die Bedeutung des Fufigdngerverkehrs mit zu-
nehmender Weglénge abnimmt und entsprechend
der Anteil der Fahrten mit dem Pkw zunimmt (vgl.
Abbildung 59). Der OPNV spielt insgesamt eine
untergeordnete Rolle, so dass die Zahlen nicht
dargestellt sind.

Fahrtweiten im Binnenverkehr
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Abbildung 58: Fahrtweiten im Binnenverkehr — absolute
Anzahl
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Fahrtweiten im Binnenverkehr
(relativ)
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Abbildung 59: Fahrtweiten im Binnenverkehr — relative Hé&u-
figkeit

Wegléinge in Meter

Binnenverkehrsstrome fir ausgewdhlte Ver-
kehrszellen

Die nachfolgenden Abbildungen enthalten Bei-
spiele fur jeweils zwei Binnenverkehrsbeziehungen
des Kfz-Verkehrs, des Rad-Verkehrs und des Fuf3-
géngerverkehrs ausgewdhlter Verkehrszellen mit
dem Gbrigen Ort. In Anlage 11, 12 und 13 sind
jeweils funf weitere Beispiele der Kfz-Binnenver-
kehrsbeziehungen, des Rad-Binnenverkehrs und
des FuBgénger-Binnenverkehrs ausgewdhlter Ver-
kehrszellen enthalten. Es ist nur der Binnenverkehr
der Adelsdorfer Bevélkerung dargestellt, der durch
die Auswertung der Haushaltsbefragung ermittelt
wird. Auswartige Einpendler, die innerhalb des
Ortsgebiets z.B. zu einem Supermarkt fir Besor-
gungen fahren, sind hierin nicht enthalten.
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Nr. Zellenname

1 Ortsmitte 7 Bahnhofstrafle Sid
2 Sportplatz 8  Zanderweg

3 Bahnhofstrafle Nord 9  Wallerweg

4 Moorweg 10 Forellenring

5  Ringstrafe 14 Oesdorfer Strafe
6  Grundschule 15  Lausbergring

Abbildung 60: Kfz-Binnenverkehr 24 Stunden - Verkehrszelle 1 ,Ortsmitte”

Die Verkehrszelle 1 ,Ortsmitte” erzeugt mit ca.
675 Kfz-Fahrten/24 Std. einen erheblichen Anteil
an Binnenverkehrsfahrten in der Gemeinde Adels-
dorf (vgl. Abbildung 60). Eine besonders starke
Verkehrsbeziehung besteht mit der einwohnerstar-
ken Verkehrszelle 15 ,Lausbergring” und der nahe
gelegenen Verkehrszelle 5 ,Ringstrafle”. Auch mit
den Verkehrszellen 14 ,Oesdorfer Straf3e” und der
eher gewerblich geprégten Zelle 16 ,Gewerbege-
biet Hochstrafle” besteht ein ausgeprégtes Verhalt-
nis.
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Gewerbegebiet Hochstra3e
Gewerbegebiet Stidwest
Gewerbegebiet West
Nainsdorf
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Nr. Zellenname

1 Ortsmitte 7 Bahnhofstrafle Sud 16  Gewerbegebiet Hochstrafle
2 Sportplatz 8  Zanderweg 17 Gewerbegebiet Sidwest

3 Bahnhofstrafle Nord 9  Wallerweg 18 Gewerbegebiet West

4 Moorweg 10 Forellenring 19 Nainsdorf

5  Ringstrafe 14 Oesdorfer Strafe

6  Grundschule 15  L&usbergring

Abbildung 61: Kfz-Binnenverkehr 24 Stunden - Verkehrszelle 14 ,Oesdorfer Strafle”

Verkehrszelle 14 ,Oesdorfer Strafie”, in der die
meisten Einwohner gemeldet sind, generiert mit ca.
775 Kfz-Fahrten/24 Std. die meisten Kfz Fahrten im
Binnenverehr von Adelsdorf. Am intensivsten ist der
Verkehrsaustausch mit der Verkehrszellen 16 ,Ge-
werbegebiet HochstraBe” (vgl. Abbildung 61). Auf-
grund der gewerblichen Struktur von Zelle 16 kann
davon ausgegangen werden, dass es sich bei den
Verkehrsstrémen hauptsdchlich um Einkaufsverkehr
handelt. Weitere Verkehrszellen, zu denen eine
ausgeprégte Verflechtung besteht, sind die Zellen 3
,BahnhofstraBe Nord”, die einwohnerstarke Zelle
15 ,Lausbergring” und 6 ,Grundschule”. Bei den
Verkehrsbeziehungen zur Zelle 6 handelt es sich
wohl fast ausschlieBlich um Bring- und Holverkehr.
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Nr. Zellenname

1 Orismitte 7 Bahnhofstrafle Sid
2  Sportplatz 8  Zanderweg

3 Bahnhofstrafie Nord 9  Wallerweg

4 Moorweg 10 Forellenring

5  Ringstrafe 14 Oesdorfer Strafle
6  Grundschule 15  Lausbergring

Abbildung 62: Binnenverkehr Rad 24 Stunden - Verkehrszelle T ,Ortsmitte”

Verkehrszelle 1 ,Ortsmitte”, welche den Ortskern
von Adelsdorf darstellt, generiert mit ca. 640 Rad-
Fahrten/24 Std. die meisten Fahrradfahrten im
Binnenverkehr (vgl. Abbildung 62). Ein Vergleich
zeigt, dass fast genauso viele Rad-Fahrten/24 Std.
wie Kfz-Fahrten/24 Std. in Zelle 1 erzeugt werden.
Am starksten ist der Verkehrsaustausch mit den
nahe gelegenen Zellen 3 ,BahnhofstraBe Nord”
2 ,Sportplatz” und 4 ,Moorweg”. Auch mit den
weiter entfernten Zellen 14 ,Oesdorfer Strafle”, 16
,Gewerbegebiet HochstraBe”, 7 ,Bahnhofstrafle-
Sud” und 8 ,Zanderweg” bestehen ausgepragte
Verkehrsverflechtungen.
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Gewerbegebiet HochstraBe
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Nr. Zellenname

1 Ortsmitte 7 Bahnhofstrafle Sud 16  Gewerbegebiet Hochstrafle
2 Sportplatz 8  Zanderweg 17 Gewerbegebiet Sidwest

3 Bahnhofstrafle Nord 9  Wallerweg 18 Gewerbegebiet West

4 Moorweg 10 Forellenring 19 Nainsdorf

5  Ringstrafe 14 Oesdorfer Strafe

6  Grundschule 15  L&usbergring

Abbildung 63: Binnenverkehr Rad 24 Stunden - Verkehrszelle 14 ,Oesdorfer Straf3e”

Zelle 14 ,Oesdorfer Strafle” ist ein durch Einfami-
lien-, Reihen- und Doppelhauser geprégtes Wohn-
gebiet in Adelsdorf. Mit ca. 490 Rad-Fahrten/24
Std. generiert diese Verkehrszelle einen erhebli-
chen Anteil am Rad-Binnenverkehr. Der stérkste
Verkehrsaustausch besteht mit den Zellen 3 ,Bahn-
hofstraBBe-Nord” und 1 ,Ortskern” (vgl. Abbildung
63).
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Nr. Zellenname

1 Ortsmitte 7 Bahnhofstrafle Sid
2 Sportplatz 8  Zanderweg

3 Bahnhofstrafle Nord 9  Wallerweg

4 Moorweg 10 Forellenring

5  Ringstrafe 14 Oesdorfer Strafe
6  Grundschule 15  Lausbergring

Abbildung é4: Binnenverkehr FuBBgénger 24 Stunden - Verkehrszelle 1 ,Ortsmitte”

Zelle 1 ,Ortsmitte” erzeugt mit 570 FuBBwegebe-
ziehungen/24 Std. das héchste Aufkommen im
FuBgéngerverkehr. Die Fullwegebeziehungen von
bzw. zur Ortsmitte sind Uber das ganze Ortsgebiet
verteilt. Enge Verflechtungen bestehen zu nahe
gelegenen Zellen aber auch zu weiter entfernten
Zellen wie z.B. Zelle 16 ,Gewerbegebiet Hochstra-
3e” oder Zelle 14 ,Oesdorfer Straf3e”. Hier werden
durchaus Distanzen bis zu 1.500 Meter zu Fuf3 zu-
rickgelegt.
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Nr. Zellenname

1 Ortsmitte 7 Bahnhofstrafle Sud 16  Gewerbegebiet Hochstrafle
2 Sportplatz 8  Zanderweg 17 Gewerbegebiet Sidwest

3 Bahnhofstrafle Nord 9  Wallerweg 18 Gewerbegebiet West

4 Moorweg 10 Forellenring 19 Nainsdorf

5  Ringstrafe 14 Oesdorfer Strafe

6  Grundschule 15  L&usbergring

Abbildung 65: Binnenverkehr FuBBgéinger 24 Stunden - Verkehrszelle 8 ,,Zanderweg”

Mit 525 FuBwegebeziehungen/24 Stunden konnte
in der einwohnerstarken Verkehrszelle 8 ,Zander-
weg” das zweithdchste Fullgangeraufkommen fest-
gestellt werden. Der héchste Austausch besteht mit
Zelle 1 ,Ortsmitte” (vgl. Abbildung 65). Auch mit
den benachbarten Zellen 7 ,Bahnhofstrafle Sid”
und 9 Wallerweg” bestehen rege FuBgéngerbe-
ziehungen. Die restlichen Wege verteilen sich re-
lativ homogen auf das umliegende Ortsgebiet. Zu
weiter entfernten Zellen, wie den Gewerbegebie-
ten, bestehen keine FuBgdngerbeziehungen.
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Problemsicht der Bevélkerung

In zwei offenen Fragen kann die Bevélkerung in
der Haushaltsbefragung ihre Meinung zu den
verkehrstechnischen Problemen und ihre Verbes-
serungsvorschlége &uBBern. Bei den Problemen
duBerten sich die meisten Adelsdorfer zum flieBen-
den Verkehr und zum Fu3génger- und Radverkehr.
Probleme mit dem ruhenden Verkehr werden am
wenigsten beanstandet (vgl. Abbildung 66).

Die vordringlichsten Probleme beim flieBenden
Verkehr sind zu hohe Verkehrsbelastungen bzw.
Staus, zu hohe Geschwindigkeiten bzw. die Nicht-
einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen
(vgl. Abbildung 67). Rickstaus an Ampel, ungins-
tige Verkehrsregelungen, schlechte Stralenober-
flachen und Durchgangsverkehr werden ebenso
bemdngelt. Unter der Kategorie ,Sonstiges” wer-
den Themen angesprochen, die jeweils nur verein-
zelt genannt werden. Dazu zéhlen Beispielsweise
Nennungen, wie fehlende Fahrbahnmarkierungen,
Sichtprobleme wegen B&umen und Hecken oder
zu kurze Abbiegespuren.

o
X

hohe Verkehrsbelastungen, Staus

zu hohe Geschwindigkeit

Nichteinhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen
Rickstau an Ampel, lange Wartezeiten
unginstige Verkehrsregelung

schlechte Oberfléche/ Schlaglécher
Durchgangsverkehr

Schleichverkehr im Wohngebiet

MiBachtung von Vorfahrts,- Verkehrsregelungen
Mama Taxi Verkehr

Lkw-Belastung

StraBe zu schmal

Nichteinhaltung des Durchfahrverbots
Vermbindung fehlt

zu wenig Geschwindigkeitskontrollen

Sonstiges
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Problemthemen nach Verkehrsarten
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Abbildung 66: Nennungen von Problemthemen nach Ver-
kehrsarten aus der Haushaltsbefragung vom

15.07.2021
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Abbildung 67: Problemthemen im flieBenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021
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Das Hauptproblem der Adelsdorfer Bevélkerung
bezuglich dem ruhendem Verkehr sind mit groBem
Abstand die unzureichenden Parkplétze (vgl. Abbil-
dung 68). Weitere Themen sind, dass alles zuge-
parkt ist, die Behinderung des FlieBverkehrs durch

parkende Fahrzeuge oder zu viele Falschparker.
Unter der Kategorie ,Sonstiges” werden Themen,
wie Fahrzeuge parken in der falschen Richtung
oder stérende Parkscheinautotmaten angespro-

chen.

Problemthemen ruhender Verkehr
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zu wenig Parkplétze

alles zugeparkt

Behinderung durch parkende Fahrzeuge
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Abbildung 68: Problemthemen im ruhenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

Beim FuBgdnger- und Radverkehr werden von ei-
ner deutlichen Mehrheit die fehlenden Radwege
bemdngelt (vgl. Abbildung 69). Aber auch die
nicht behindertengerechten Wege, zugeparkte
FuB- und Radwege oder die schlechten FuB3- und
Rad-Verbindungen sowie fehlende Querungshilfen

0%

fehlende Radwege

nicht behindertengerechte Wegeoberfléiche
zugeparkte Rad- und Fuwege

schlechte F+R-Verbindungen

fehlende Querungshilfe

Fugéinger laufen auf der Strafle

fehlende Fahrrad- u. Gehwegabsenkungen
zu wenig Fahrradstinder

keine Disziplin der Radfahrer

Lkw, -Pkwfahrer nehmen keine Ricksicht auf Radfahrer/ Fufigénger
Behinderung F+R-Weg durch Hecken
schlechte Radwegekennzeichnung

fehlende FuBwege
StraBen gefdhrich fur Radfahrer

Sonstiges

(z.B. Zebrastreifen, Mittelinseln, Fuflgdngerdruck-
ampeln) werden aufgezeigt. Unter ,Sonstiges” wer-
den beispielweise nicht passierbare Umlaufsperren
for Radlanhénger genannt oder auch die ungiinsti-
ge Schaltung von FuBgéngerampeln.

Problemthemen Fuf3-/Radverkehr
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Abbildung 69: Problemthemen beim FuB3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021
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Beim Thema OPNV wird von den Adelsdorfern am
héufigsten beanstandet, dass es zu wenige Regi-
onalbusverbindungen bzw. zu wenig Dirkektver-

bindung zu wichtigen Zielen gibt (vgl. Abbildung
70). Auch fehlende Schulbuslinien, ein fehlender
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Sonstiges |2
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Ortsbus und allgemein das ungenigende OPNV-
Angebot werden kritisiert, wie auch der fehlende
Bahnanschluss und die zu teuren Tarife. Unter
,Sonstiges” fallt z.B., dass es keine Stadt-Umland-
Bahn gibt.
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Abbildung 70: Problemthemen im OPNV aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

Vorschldge der Bevélkerung

In Abbildung 71 sind die Verbesserungsvorschla-
ge der Adelsdorfer Bevélkerung dargestellt. Die
meisten Verbesserungsvorschlége werden zum flie-
Benden Verkehr, gefolgt vom FuBgénger- und Rad-
verkehr und dem OPNV gemacht. Vorschldge zum
ruhenden Verkehr werden am wenigsten genannt.

Vorschlége nach Verkehrsarten
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220
27,5%

m flieBender Kfz-Verkehr

® ruhender Kfz-Verkehr
FuBgénger und Radfahrer
Offentlicher Verkehr

Abbildung 71: Nennungen von Vorschlédgen nach Verkehrs-
arten aus der Haushaltsbefragung vom
15.07.2021
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Beim flieBenden Verkehr wird der Wunsch nach
mehr Verkehrsberuhigung durch bauliche Maf3-
nahmen am héufigsten gedufiert, mehr Geschwin-
digkeitskontrollen oder ein Tempolimit einfihren
werden ebenfalls oft genannt (vgl. Abbildung 72).
Themen, wie StraBenneubau bzw. neue Anbindun-
gen oder Kreisverkehre bauen werden auch auf-

o
x

Verkehrsberuhigung durch bauliche Mainahmen
mehr Geschwindigkeitskontrollen allgemein, auch nachts
Tempolimit einfihren

StraBenneubau/ Anbindung

MaBnahmen zur Staureduzierung

Kreisverkehr bauen

EinbahnstraBenregelung abschaffen
StraBenbelag erneuem

Verbesserung der Beschilderung

mehr Verkehrsiberwachung

Ampelschaltung verbessem
EinbahnstraBenregelung einfihren
Vorfahrtsregelung éndern
Geschwindigkeitsanzeigetafeln aufstellen
Durchfahrverbot fir Lkw

Verkehrssichereit erhéhen

Ampel einrichten

Sonstiges

o
6]

(O
o
(= .
X ® & .
)
NOJ
N
O
O
)|
(ee]

o
6]

gezeigt. Wie bereits bei den Problemthemen sind
auch hier unter dem Punkt ,Sonstiges” Themen zu-
sammengefasst, die nicht so haufig genannt wer-
den. Dazu gehdren unter anderem eine autofreie
Zone oder der Rickschnitt von Hecken an éffentli-
chen StraBen/StrafBeneinmindungen und Wegen.
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Abbildung 72: Vorschlage zum flieBenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

Zum ruhenden Verkehr éufern sich die Adelsdorfer
insofern, dass mehr Parkplétze geschaffen werden
sollen, mehr Park- und Halteverbote fir Pkw und
Lkw und eine héufigere Kontrolle des ruhenden
Verkehrs (vgl. Abbildung 73). Unter der Kategorie
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,Sonstiges” werden beispielsweise Themen ange-
sprochen, wie Anwohner zur Nutzung ihrer Gara-
gen verpflichten oder die Reduzierung von Park-
platzen.
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Abbildung 73: Vorschlége zum ruhenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021
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Entsprechend dem beim FuBgénger und Radver-
kehr aufgezeigten Problem der fehlenden Fuf- und
Radwege steht auch bei den Verbesserungsvor-
schlagen der Wunsch nach dem Bau von Radwe-
gen und dem Ausbau von Fuf3- und Radverbin-
dungen und im Vordergrund (vgl. Abbildung 74).
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Radwege, Radfahrstreifen bauen
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Die Einrichtung von Querungshilfen sowie die
Gewdhrleistung der Schulwegsicherheit stehen an
ndchster Stelle. Der Punkt ,Sonstiges” beinhaltet
Vorschlége, wie z.B. die fahrradfreundliche Umge-
staltung von Knotenpunkten oder die bessere Be-
schilderung von Fu3- und Radwegen.
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Abbildung 74: Vorschlége zum Fu3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

Auch im Bereich des OPNV werden Verbesse-
rungsvorschlédge gemacht, welche auf Abbildung
75 dargestellt sind. Die Befragten winschen sich
vor allem entsprechend dem allgemein ungeni-
genden OPNV eine Einfihrung von mehr Direkt-
verbindungen mit dem Bus sowie allgemein mehr
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Angebote zum OPNV. Auch die Verdichtung des
Taktverkehrs und die Einfihrung eines Ortsbuses
werden vorgeschlagen. Unter dem Punkt ,Sons-
tiges” werden beispielsweise die Mitnahme von
Fahrradern im Bus oder barrierefreie Ein- und Aus-
stiegsmaglichkeiten angesprochen.
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Abbildung 75: Vorschldge zum OPNV aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021
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Verortung von Problemthemen

Viele Problemthemen werden allgemein genannt,
teilweise wird aber auch eine genaue Ortsangabe,
wie die StraBBe bzw. der Ortsteil genauer bezeich-
net. Diese sind in den néchsten Abbildungen dar-
gestellt.

Am héufigsten werden innerorts Probleme in Ver-
bindung mit dem Reuthseering angesprochen. Vor
allem der Parkplatzmangel, die Nichteinhaltung
der Geschwindigkeitsbegrenzung und die zu hohe
Verkehrsbelastung wird beanstandet (vgl. Abbil-
dung 76).
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Nichteinhaltung der
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Sonstiges
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Abbildung 76: Problemthemen im Reuthseering aus der
Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

Auch im Wohngebiet ,SeeSide”, zu dem auch der
Reuthseering gehért, werden die unzureichende
Anzahl an Parkplétzen, fehlende Radwege, zu we-
nig Verkehrsberuhigung sowie zu hohe Geschwin-

digkeiten kritisiert (vgl. Abbildung 77).
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Abbildung 77: Problemthemen im SeeSide aus der Haushalts-
befragung vom 15.07.2021

Die hohe Pkw und Lkw-Belastung ist in der Haupt-
straBe ein zentrales Thema (vgl. Abbildung 78).
Weiterhin beanstanden die Adelsdorfer dort, dass
Radwege fehlen, die Geschwindigkeiten zu hoch
sind und alles zugeparkt wird.

HauptstraBe

hohe Pkw/ Lkw-Belastung
Radwege fehlen

zu hohe Geschwindigkeiten
alles zu geparkt

Sonstiges
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Abbildung 78: Problemthemen in der Hauptstraf3e aus der
Haushaltsbefragung vom 15.07.2021
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In der Bahnhofstrale wird eine Vielzahl von The-
men angesprochen. Die Strafle wird fur FuBgénger
und Radfahrer als geféhrlich eingestuft, kritisiert
werden auch zu hohe Geschwindigkeiten, dass al-
les zu geparkt ist, die zu hohe Verkehrsbelastung

sowie die unzureichende Anzahl an Parkplgtzen
(vgl. Abbildung 79).
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Abbildung 79: Problemthemen in der BahnhofstraBe aus der
Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

Wie die Verkehrsanalyse gezeigt hat, bestehen in-
tensive Verkehrsbeziehungen zwischen Adelsdorf
und Héchstadt a.d. Aisch, Erlangen und Forch-
heim. Am hdufigsten wird die Stadt Forchheim
genannt. Dabei handelt es sich ausschlieBlich um
Probleme beim OPNV. Besonders oft werden zu
wenig Direktverbindungen zwischen Adelsdorf und
Forchheim bemdéngelt. Auch der ungenigende
Taktverkehr sowie zu wenig Angebote am Abend

und am Wochenende werden genannt (vgl. Abbil-
dung 80).
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Abbildung 80: Problemthemen in Forchheim aus der Haus-
haltsbefragung vom 15.07.2021

Auch die Stadt Erlangen wird héufig angegeben.
Hier handelt es sich ebenso ausschlief3lich um Pro-
bleme beim OPNV. Wie auch in Forchheim, wer-
den am haufigsten zu wenig Direktverbindungen
kritisiert. Auch der ungenigende Takiverkehr, zu
teure Tarife, ein fehlender Bahnanschluss sowie
zu wenig Schulbusverbindungen werden genannt

(vgl. Abbildung 81).
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Abbildung 81: Problemthemen in Erlangen aus der Haushalts-
befragung vom 15.07.2021
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Fir das benachbarte Héchstadt a.d. Aisch werden
auch zu wenig Direktverbindungen und zu wenig
Schulbusverbindungen beanstandet, jedoch wer-

den zusétzlich noch ungenigende Radwegeverbin-
dungen angefihrt (vgl. Abbildung 82).

Hoéchstadt a.d. Aisch
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Abbildung 82: Problemthemen in Héchstadt a.d. Aisch aus
der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021

Auch einige Knotenpunkte wurden von den Adels-
dorfern extra erwdhnt. An den Knotenpunkten
B470/ERH16 wird die Ampelschaltung beman-
gelt, die zu Rickstausituationen fihrt. Stattdessen
wird ein Kreisverkehr bzw. die Verbesserung der
Ampelschaltung vorgeschlagen. Am Knotenpunkt
St2264/B470 besteht der Wunsch nach Verbesse-
rungen entweder in Form einer Ampel oder einem
Kreisverkehr oder dem Einrichten von Einfédelspu-
ren.
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Zitate der Adelsdorfer Bevolkerung

In Abbildung 83 auf der néchsten Seite sind einige
ausgewdhlte Zitate der Adelsdorfer Bevélkerung
zusammengestellt, die einen guten Uberblick tber
die Meinungen der Burger geben. In Anlage 14
ist eine Ubersicht weiterer Zitate. Diese sind nach
Themen sortiert und wortwértlich aus den Fragebo-
gen Ubernommen.
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Abbildung 83: Zitate der Adelsdorfer Bevélkerung aus der Haushaltsbefragung vom 15.07.2021
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3.2.4 Corona-Zusatzfragen

Aufgrund der aktuellen Lage durch die Corona Kri-
se hat sich die Gemeinde Adelsdorf entschlossen zu
der reguléren Haushaltsbefragung einen Corona-
Zusatzfragebogen beizulegen. Mit dessen Hilfe soll
die Verdénderung des Mobilitétsverhaltens der Be-
vélkerung Adelsdorfs, welches durch die Pandemie
entsteht, erértert werden. Der Fragebogen wurde
mit der Haushaltsbefragung an sémtliche Haushal-
te in Adelsdorf verteilt, konnte jedoch unabhéngig
von diesem beantwortet werden. Insgesamt fillten
ca. 375 Haushalte den Corona-Fragebogen aus,
was in etwa 77% der Befragten aus der Haushalts-
befragung entspricht.

Entsprechend dem Kapitel ,3.2.3 Haushaltsbe-
fragung” werden auch hier in den nachfolgenden
Ergebnissen nur giltige Angaben aufgezeigt, wes-
halb die absolute Grundgesamtheit (N) zwischen
den einzelnen Auswertungen und Abbildungen va-
riieren kann.

Eine absolute Mehrheit mit ca. 3/4 der Befragten
gibt an, dass sich deren Mobilitétsverhalten wah-
rend der Corona Krise verandert hat. Bei etwa 1/4
bleibt die Mobilitat unverdndert (vgl. Abbildung
84).

Hat sich Ihr Mobilitdtsverhalten
wd hrend der Corona Krise

veréndert?
(N = 374)

qu

® nein

Abbildung 84: Mobilitétsverhalten wéhrend der Corona Krise
aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom
15.07.2021
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Inwiefern sich das Mobilitatsverhalten im Einzelnen
verdndert, wird in Abbildung 85 ersichtlich (hier-
bei sollten nur Personen Angaben machen, welche
Frage 1 mit ,Ja” beantworten). Aufféllig ist das Er-
gebnis bei der Aussage ,Ich war generell weniger
unterwegs.”, welche mit groBer Mehrheit die meis-
ten Befragten mit trifft voll zu“, gefolgt von trifft
etwas zu” beantworten. Nur ein verhéliismaBig
kleiner Teil gibt an, dass dies (gar) nicht zutreffe.
GréBere Antwortquoten (mit jeweils etwas Uber
40%) mit ,trifft voll zu” kénnen auch bei den Aus-
sagen ,Ich habe den Tagesbedarf wieder vermehrt
in der Néhe eingekauft.” und ,Ich habe vermehrt
von zuhause aus gearbeitet.” festgestellt werden.
Insgesamt gesehen Uberwiegt auch bei den Aussa-
gen ,Ich habe den Tagesbedarf wieder vermehrt in
der Néhe eingekauft.” und ,Ich habe Waren ver-
mehrt Uber das Internet eingekauft.” der zutreffen-
de Anteil gegeniber den ablehnenden Antworten.

Der auffdlligste Ubergrofe Anteil (anndhernd
100%), welcher mit ,trifft gar nicht zu” beantwortet
wird, findet sich bei der Aussage ,Ich habe meinen
Job/Arbeit durch die Krise verloren.” wider. Auch
bei den Aussagen ,Ich war/bin in Kurzarbeit.”, ,Ich
habe mir ein Fahrrad/e-Bike gekauft.” und ,Ich bin
zur Arbeit nur noch allein mit dem Pkw gefahren.”
fallt im Verhalinis die Antwort ,trifft gar nicht zu”
Uberproportional hoch aus. Interessant ist auch die
Erkenntnis, dass der Grof3teil derer, die sich wéh-
rend der Krise ein Fahrrad oder e-Bike kauften,
dies Uberwiegend nicht for den Alltag nutzen und
somit wahrscheinlich eher zu Freizeitzwecken dient.

Bei der Aussage ,Ich habe vermehrt von zuhause
aus gearbeitet.” Gberwiegt zwar mit kleiner Mehr-
heit der Anteil an Antworten mit ,trifft voll zu” und
Jrifft etwas zu”, jedoch hélt er sich insgesamt mit
den verneinenden Antworten die Waage.
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Abbildung 85: Anderung des Mobilitétsverhalten wéhrend der Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom 15.07.2021

Bei den Aussagen ,Ich habe vermehrt von zuhause
aus gearbeitet.” und ,Ich war/bin in Kurzarbeit.”
wird zusdtzlich nach der Intensitét, sprich wie viele
Tage pro Woche davon im Home-Office und wie
viel Prozent pro Monat davon in Kurzarbeit, ge-
fragt. Die Ergebnisse sind auf den Abbildungen
86 und 87 zu sehen. Die meisten Personen, die
sich wéhrend der Corona Krise im Home-Office
befinden, arbeiten die komplette Woche (finf Ar-
beitstage) von Daheim aus. Am seltensten sind
Personen sechs oder sieben Tage im Home-Office,
was jedoch darauf zurickzufihren ist, dass in den
wenigsten Berufen mehr als funf Arbeitstage pro
Woche getdtigt werden. Die restliche Anzahl an
Personen nimmt relativ proportional mit der Anzahl
an Tagen im Home-Office ab (umso weniger Tage
im Home-Office, umso weniger Personen).
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Abbildung 86: Tage pro Woche im Home-Office wéihrend der
Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfragebo-

gen vom 15.07.2021
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Der grofite Anteil an Kurzarbeit pro Monat betrégt
weniger als 10%, gefolgt von 20%. Die restlichen
Anteile verteilen sich im niedrigeren Bereich von
jeweils unter 10% bzw. unter 5% an Personen (vgl.
Abbildung 87).
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Abbildung 87: Prozentualer Anteil der Kurzarbeit pro Monat
wéhrend der Corona Krise aus dem Corona-
Zusatzfragebogen vom 15.07.2021

Die Verénderung der Nutzung der einzelnen Ver-
kehrsmittel wird nach den unterschiedlichen Fahr-
tenzwecken differenziert betrachtet. Bei allen Fahr-
tenzwecken bzw. Verkehrsmitteln gibt mit Abstand
jeweils der grofite Anteil an, dass sich die Nutzung
nicht verdndert hat. Dieser Anteil wird aufgrund
einer verzerrten Wahrnehmung bei den nachfol-
genden Auswertungen ausgeschlossen. An die-
ser Stelle wird nur auf eine allgemeine Ubersicht
(Zunahme oder Abnahme der jeweiligen Nutzung)
eingegangen. Eine detailliertere Darstellung, in der
ersichtlich wird, um wie viel Prozent sich die Nut-
zung jeweils gedndert hat, findet sich in Anlage 15.

Beim Fahrtenzweck ,Arbeit, Schule” wird ersicht-
lich, dass die Nutzung des Rads und das zu Fuf3
gehen verstdarkt zugenommen haben (vgl. Ab-
bildung 88). Die Pkw-Nutzung und die Nutzung
des OPNV sind hingegen stark rickgdngig. Beim
OPNV dirfte dies jedoch nicht so stark ins Gewicht
fallen, da der OPNV als Verkehrsmittel in Adelsdorf

allgemein am wenigsten genutzt wird.

50

Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréndert?
Fahrtenzweck: Arbeit, Schule

200

"HHB
.+
O " =

prozentuale Verénderung

-200
zu FuB3 Rad Pkw  OPNV

Abbildung 88: Nutzungsdnderung der einzelnen Verkehrsmit-
tel beim Fahrtenzweck Arbeit, Schule wéhrend
der Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfra-
gebogen vom 15.07.2021

Ein ahnliches Bild wie beim Fahrtenzweck ,Arbeit,
Schule” ergibt sich beim Fahrtenzweck ,Einkauf,
private Erledigungen”. Hier hat die Nutzung des
Rads und das zu Fufl gehen sogar nochmals stér-
ker zugenommen. Die Pkw- und OPNV-Nutzung
sind jeweils wieder rickgéngig (vgl. Abbildung 89).

Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréindert?
Fahrtenzweck: Einkauf, private Erledigungen

200
150
100
50
o N -

prozentuale Verénderung

-200
zu FuB Rad Pkw OPNV

Abbildung 89: Nutzungsénderung der einzelnen Verkehrsmit-
tel beim Fahrtenzweck Einkauf, private Erledi-
gungen wéhrend der Corona Krise aus dem
Corona-Zusatzfragebogen vom 15.07.2021
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Beim Fahrtenzweck ,Freizeit” hat das zu Fufl gehen
insgesamt am stérksten zugenommen (vgl. Abbil-
dung 90), was unter anderem auch auf Spazier-
génge in der Umgebung zuriickzufihren ist. Das
Rad hat auch hier als Verkehrsmittel insgesamt wie-
der stark an Bedeutung gewonnen, wohingegen
der Pkw und der OPNV wiederum eine verstérkte
Abnahme erfahren.

Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréndert?
Fahrtenzweck: Freizeit

300
200

100

u+

prozentuale Verénderung
o

-200

-300
zuFuB  Rad Pkw  OPNV

Abbildung 90: Nutzungsénderung der einzelnen Verkehrsmit-
tel beim Fahrtenzweck Freizeit wihrend der
Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfragebo-
gen vom 15.07.2021

Die meisten Befragten gehen derzeit davon aus,
dass sich ihr Mobilitétsverhalten fur die Zeit nach
der Pandemie nicht grof} veréndert und eher wie-
der zum gewohnten Muster zurickkehrt. Dies spie-
gelt sich vor allem darin wider, dass der Grofiteil
angibt, sich wieder so zu verhalten wie vor der
Pandemie und die Mehrheit auch keine positiven
Folgerungen aus der Krise fir ihre Mobilitét zie-
hen kénnen (vgl. Abbildung 91). Vor allem Kinder
sollen auch kinftig wieder mit ihren gewohnten
Verkehrsmitteln zur Schule gelangen, anstelle von
Bringen bzw. Holen mit dem Pkw oder mit dem
Fahrrad zur Schule fahren. Auch der verstérkte Ein-
kauf von Waren Gbers Internet und generell weni-
ger Freizeitverkehr ist fir die Mehrheit danach nicht
vorstellbar. Ebenso kommt eine verstérkte Nutzung
des Fahrrads auch fur léngere Strecken fur die
Meisten nicht in Frage, fur Kurzstrecken hingegen
will eine kleine Mehrheit vermehrt auf das Rad zu-
rickgreifen.

Beim kinftigen verbringen der Freizeit in der Nghe
mit dem Rad oder zu Fuf3 halt sich das Ergebnis
in etwa die Waage. Ahnliches gilt for die Aussa-
gen ,lch werde versuchen, kinftig auf kirzeren
Strecken mehr zu Fufl zu gehen.” und ,Ich werde
noch langere Zeit die éffentlichen Verkehrsmittel
meiden.” Bei diesen Aussagen sind die Ergebnis-
se relativ ausgeglichen, mit jeweils einer kleinen
Mehrheit an Antworten mit ,trifft voll zu“ oder ,trifft
etwas zu”. Kontrér verhdlt es sich bei der Aussage
,Home-Office ist auf Dauver fir mich vorstellbar,
wenn es vom Arbeitgeber genehmigt wird.”, hier
Uberwiegen insgesamt mit leichter Mehrheit die
verneinenden Antworten.

Weitere Aussagen, bei denen die Antworten ,trifft
voll zu” und trifft etwas zu” Uberwiegen sind ,Ich
werde die Einkéufe des téglichen Bedarfs kinftig
mehr in der Nachbarschaft erledigen.” und ,Der
PKW wird in Zukunft mein bevorzugtes Verkehrs-
mittel sein.”
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Ich werde versuchen, kiinftig auf kiirzeren Strecken mehr zu FuB zu gehen 31

Wie schétzen Sie Ihr Mobilitatsverhalten fir die Zeit nach der Pandemie ein?

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ich werde versuchen, kiinftig auf kiirzeren Strecken mehr das Fohrrad zu nutzen 318 - 211

Ich werde versuchen, kiinftig auch fur léngere Strecken héufiger das Fahrrad zu nutzen

Der PKW wird in Zukunft mein bevorzugtes Verkehrsmittel sein

Ich werde die Einkdufe des téiglichen Bedarfs kiinftig mehr in der Nachbarschaft erledigen 326

448 210

Ich werde in der Freizeit nicht mehr so viel unterwegs sein wie froher _ 291

Ich werde meine Freizeit kinftig mehr in der Néhe mit dem Rad oder zu FuB verbringen

Ich werde noch léngere Zeit die &ffentlichen Verkehrsmittel meiden

b (-

Home Office ist auf Dauver fir mich llbar, wenn es vom Arbeit wird

Meine/unsere Kinder sollen anstelle des Schulbusses vermehrt das Fahmad fir den Weg zur Schule nutzen

123 359

Ich/wir bringe(n) meine/unsere Kinder kinftig lieber mit dem PKW zur Schule - 444

Ich werde mich wieder so verhalten wie zuvor

Ich habe auch positive Folgerungen fiir meine Mobilitit gezogen

282 361

mhifftvollzu  Wifftetwas zu W trifft eher nicht zu trifft gar nicht zu

Abbildung 91: Einschatzung des Mobilitatsverhalten fir die Zeit nach der Pandemie aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom

15.07.2021

Zu der letzten Aussage ,lch habe auch positive
Folgerungen fir meine Mobilitét gezogen.” kon-
nen die Befragten in einer offenen Antwort auch
duBern, welche dies sind. Die nachfolgende Abbil-
dung auf der néchsten Seite bietet einen Einblick
ausgewdhlter Zitate. Der Grofiteil der Aussagen
bezieht sich auf die Zunahme des Radfahrens
und des zu FuB3 Gehens und die damit verbunde-
ne Abnahme der Pkw-Nutzung. Aber auch, dass
die Fahrten insgesamt Bewusster gestaltet werden,
weniger Verkehr herrscht, die Freizeit und Eink&u-
fe vermehrt in der ndheren Umgebung getétigt
werden, Fahrzeuge neu angeschafft werden oder
auch durch mehr Bewegung die eigene Gesund-
heit oder Fitness gesteigert wird, werden positiv an-
gemerkt. Ein detaillierter Uberblick tber die Zitate
der Adelsdorfer Bevélkerung aus dem Corona-
Zusatzfragebogen findet sich in Anlage 16. Die-
se nach Themen sortiert und wortwértlich aus den
Fragebdgen Ubernommen.
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Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass
sich das Mobilitétsverhalten beim Grofteil der Be-
fragten verandert hat. Dies spiegelt sich vor allem
in der generell eingeschrénkten Mobilitét wider.
Jedoch hat sich auch das Konsum- und Arbeits-
verhalten veréndert, indem ein verstdrkter Anteil
den Tagesbedarf wieder vermehrt in der Umge-
bung einkauft, Waren zum Teil auch vermehrt
Uber das Internet einkauft oder von zuhause aus
arbeitet. Das Nutzungsverhalten der einzelnen Ver-
kehrsmittel ergibt bei sémilichen Fahrtenzwecken
(,Arbeit, Schule”, ,Einkauf, private Erledigungen”
und ,Freizeit’) ein éhnliches Bild. Die Nutzung des
Radfahrens und des zu Full Gehens hat jeweils zu-
genommen, wohingegen die Nutzung des Pkw und
des OPNV verstarkt abgenommen hat. Fir die Zeit
nach der Pandemie winscht sich die Mehrheit der
Bevolkerung eine schnelle Rickkehr zur Normali-
tat und schétzt dementsprechend auch, dass sich
kinftig in ihrem Mobilitatsverhalten keine grofien
Veranderungen — im Gegensatz zu vor der Pande-
mie — ergeben werden
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,Nur das nétigste mit

,Baldiger Kauf von einem
: dem Auto gefahren.”

Elektroauto, PV Anlage
ermoglicht fast kostenloses
Pendeln.”

,Ich finde das Car-Sharing
in Adelsdorf sehr toll und
nutze es immer mehr fir

Arzttermine oder dhnliches.

Dadurch brauchen wir kein
2. Auto.”

,Vermeidung
von Staus.”

,Wir lernten unsere
Heimat néher
kennen und
schatzen.”

,Vieles geht mit
dem Fahrrad.”

,Sieht mehr Natur,
bekommt mehr von drauen

,Im Ort ist for

lg:rsr?ilrii mit, nicht eingesperrt.
eigentlich Er|edlgungb.mg Bexvegung
alles zum verbinden.
Einkaufen gut +Auch weitere .,,thrrod
zu Fu3 oder Strecken sind mit e ist im Ort
mit dem dem E-Bike zu Spazier- und bei kurzen
Fahrrad bewdltigen.” Vergniigungs- Strecken

flexibler.”

fahrten
reduzieren.”

,Mehr Zeit an der
frischen Luft.”

erreichbar.”

-

»Notwendige Fahrten kombinieren,
nur Einzelfahren vermeiden.”

LAuch als
Bewegung/Sport
gesehen, da
Fitnessstudios etc.
geschlossen waren.”

Umwelt geschont, vermehrt Fahrrad und
- zu FuB3 gelaufen innerhalb Adelsdorf.”

,Sprit gespart, Nerven
geschont, weil nicht
taglich auf der A3 im
Stau gestanden.”

,Wir wollen uns
weiter viel bewegen
ohne Motor.”

+Mehr
Bewegung in
der Freizeit.”

,Mehr to
does/Einkdufe in eine
Strecke fédeln.”

,Nachbar-
schaftshilfe und
Ricksicht
gestiegen.”

,Einschrénkung der PKW-Nutzung, nur
noch 1xwéchentlich GroBeinkauf, kleine
Einkaufe zu Ful oder mit dem Fahrrad.”

,Mehr Fahrrad, mehr FuB,
viele Fahrten missen nicht
mehr sein, weil man gemerkt
hat, dass man vieles nicht
mehr braucht.”

,Ich habe
festgestellt, dass
mich Autofahren
nervt, ich werde

versuchen mehr mit
dem Fahrrad zu

erledigen.”

,Zu FuB/mit dem Fahrrad
funktioniert in Adelsdorf sehr gut,
fur langere Strecken ist das Auto
nach wie vor wichtig.”

,Mehr Zeit fir Freizeit
Aktivitét, da Wegzeit zur
Arbeit von 1.5h/2h pro
Tag wegféllt.”

,Mehr Bewegung
durch
Fahrradfahrten zur
Kita statt mit dem
PKW.“

,Klimaschutz

- Bewegung, ,Konnte nichts Positives erkennen. +Weniger )
frische Luft, Kommunikation der Politik (z.B. Bildung, Ansteckungsgefahr mit
dem Auto.”

Ruhe!” Kinder) ist immer noch enttéuschend.”

Abbildung 92: Zitate der Adelsdorfer Bevélkerung aus dem Corona-Zusatzfragbogen vom 15.07.2021
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4

Starken- und Schwécheanalyse

Die nachfolgende Tabelle fasst die Stérken und

Schwachen, die aus der Bestandsanalyse und den

Verkehrserhebungen hervorgehen, nochmals im
Uberblick zusammen:

Tabelle 2: Zusammenfassung Stérken und Schwéchen verkehrlicher Belange in Adelsdorf

Starken

Schwéchen

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

E-Car-Sharing-Station

gute Anbindung an das Uberértliche Straflennetz
HauptstraBBe und Marktplatz als Gemeindestrafien in
gemeindlicher Planungshoheit

Uberdurchschnittlich viel Durchgangsverkehr
unzureichende E-Ladestationen

hoher MIV-Anteil beim Modal-Split

Knotenpunkt Erlanger Strafle/St2264 gestaltungsbe-
dirftig

Fuf3- und Radverkehr

flachendeckende Geschwindigkeitsbeschrénkung
auf Tempo 30 in Wohngebieten

Tempo-30 im gesamten Oristeil Aisch

Tempo-30 auch auf Hauptstraflen (z.B. Hauptstrafle,
Bamberger Strafle)

verkehrsberuhigte Bereiche

Querungshilfen fir FuB3- und Radfahrer in Form von
Mittelinseln

eigenstdndige Radwege abseits vom Kfz-Verkehr, z.T.
sogar beleuchtet

gute Anbindung fir den Radverkehr der Ortsteile
Neuhaus und Weppersdorf

sichere Erreichbarkeit der Grund- und Mittelschule
zu FuBB und mit dem Fahrrad fir Schiler aus Adels-
dorf

Einbindung in Gberregionale Radwegebeziehungen
(Karpfenradweg)

gut geeignete flache Topographie
Verkehrsmittelwahl Binnenverkehr 50% zu Fu3 und
mit dem Fahrrad

Radwegebeschilderung Gberdrilicher Ziele

keine Radwegeverbindung zwischen Aisch und
Adelsdorf

Radverkehrsanlagen an Hauptstraien nur in Teilab-
schnitten

keine sichere Erreichbarkeit der Grund- und Mittel-
schule zu FuBB und mit dem Fahrrad fir Schiler aus
Aisch

stellenweise schmale Gehwege
HauptverkehrsstrafBen gréftenteils mit Tempo 50
und ohne SchutzmaBBnahmen fir Radverkehr

keine E-Bike-Ladestation

zu wenig Fahrradsténder, z.T. veraltete Modelle
keine Beschilderung innerérilicher Ziele

Querung der B470 im Bereich der ERH16 kaum
maglich

Radwegverbindung nach Hemhofen nur umwegig
Uber Wiesendorf

Ruhende

r Verkehr

Ladesdule fir Elektroautos
Parkplatzangebot Ortsmitte ausreichend

zu wenig Parkplétze im ,SeeSide”

Offentlicher Persone

nnahverkehr (OPNV)

30-Minuten-Takt nach Erlangen

Busverkehr nach Erlangen auch am Wochenende
(Samstag 30-Minuten-Takt, Sonntag 60-Minuten-
Takt)

Busverkehr nach Erlangen auch abends bis ca.
23.00 Uhr

Rufbus am Wochenende nach Héchstadt
Haltestellenausstattung (z.T. moderne Bushéuschen
mit Wartehduschen, Bénken, Fahrradabstellanlagen
etc.)

Mitfahrerbank

kein direkter Bahnanschluss

geringe Haltestellendichte

Gebiete am Ortsrand liegen auBBerhalb des empfoh-
lenen Einzugsradius

zu wenig bzw. keine Direkiverbindungen nach
Forchheim und Héchstadt a.d. Aisch

bislang kein On-Demand und AST

2.T. schwer verstéindliche Busfahrpléne

Busverkehr z.T. nach Schilerverkehr ausgerichtet
Fahrtabfolge variiert z.T. innerhalb einer Linie
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Ortliche EinfahrtstraBe/ VerbindungsstraBe
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Ortliche GeschéftsstraBe/ HauptgeschftsstraBe

(klassifiziert/ nicht klassifiziert)
Sammelstrafle/ Quartiersstrafle
WohnstraBe/ Wohnweg
Radweg/ FuBweg

Gewerbestrafie/ Industriestrafie

Land-/ forstwirtschaftlicher Weg

Schule
Kindertagesstétte
Offentliche Einrichtung
Freizeiteinrichtung

Einzelhandel

0006 e

Grofier gewerblicher Arbeitgeber

Anlage 1.1
StraBenklassifikation nach RASt 06

mit Verkehrsmagneten
(Neuhaus (I.); Adelsdorf und Aisch (r.))

MaBstab  1:12.500 (DIN A3)
Planstand 25.01.2022
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Anlage 1.2

Zulassige Hochstgeschwindigkeit > 70km/h
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 70km/h
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50km/h
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30km/h
Verkehrsberuhigter Bereich

FuB3-/ Radweg

Land-/ forstwirtschaftlicher Weg

Querungshilfen
FuBigéngeriberweg (Zebrastreifen)

Lichtsignalanlage

StraBenklassifikation nach StYO
(Neuhaus (I.); Adelsdorf und Aisch (r.))

Maf3stab
Planstand

1:12.500 (DIN A3)
14.02.2022




STADT LAND:VERKEHR




@

STADT LAND;VERKEHR

Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

Buslinie 205
Buslinie 246
Buslinie 247

Haltestelle

Einzugsbereich 300m

-
[1]
Q
(]
=}
o
o

Schule
Kindertagesstétte
Offentliche Einrichtung
Freizeiteinrichtung

Einzelhandel

000 ®

Grofler gewerblicher Arbeitgeber

Anlage 3.1

Bestand - OPNV-Busnetz
mit Verkehrsmagneten
(Neuhaus (1.); Adelsdorf und Aisch (r.))

Mafstab  1:12.500 (DIN A3)
Planstand 27.01.2022
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ANLAGE 3.2:  UsersicHt OPNV

205

Linie

Strecke Erlangen - Adelsdorf - Hochstadt (Aisch)

Stand 13.12.2020

Anzahl der Fahrten

Fahrtdauer (bis Endstation)

Takt

Erlangen - Héchstadt (Aisch)

Héchstadt (Aisch) - Erlangen

Adelsdorf (Marktplatz) -
Hoéchstédt (Aisch)

Adelsdorf (Marktplatz) -
Erlangen (HBF)

Erlangen- Héchstadt (Aisch)

Héchstadt (Aisch)- Erlangen

08:52-13:22: 30-Min.-Takt;
14:22-19:22: 30-Min.-Takt;

05:36-12:36: 30-Min.-Takt;
13:51/14:36-18:51/19:36: 30-Min.-

Montag - Freitag 63 (2%) 61 (2%
20:22-22:52: 30-Min.-Takt Takt;
ca. 0h24m ca. Oh36m
N 06:52-21:52: 30-Min-.Takt 21:524 ) a1, )
Samstag 36 (2% 35 00:52: 1-Std.-Takt 06:04-20:31: ~30-Min.-Takt
Sonn- u. Feiertag 20 (2%) 18 1-Std.-Takt 1-Std.-Takt
*davon nur in Néchten von Fr. auf Sa. und Sa. und So., und in Néchten auf Feier- und Brickentagen
Linie 246
Strecke Héchstadt (Aisch) - Adelsdorf - Herzogenaurach
Stand 01.02.2021
Anzahl der Fahrten Fahrtdauer (bis Endstation) Takt
Al siied (s - Herzogenaurach - Héchstadt(Aisch) At - Ad6|5dorf,_ A Héchstadt (Aisch) - Herzogenaurach Herzogenaurach - Héchstadt (Aisch)
Herzogenaurach Herzogenaurach (Aisch)
Montag - Freitag 4 3 kein Takt kein Takt
ca. Oh56m zwischen ca. 0h20m i i

Samstag

Sonn- u. Feiertag

und 0h28m

Linie 247
Strecke Hochstadt (Aisch) - Adelsdorf
Stand 13,12,2020
Anzahl der Fahrten Fahrtdaver (bis Endstation) Takt
Aeldgit - Adelsdorf - Héchstadt

Adelsdorf - Héchstadt (Aisch)

Hoéchstadt- Adelsdorf

Héchstadt (Aisch) - Adelsdorf Hechstadt (Aisch)
Montag - Freitag 11 (4*%) + 5* 10 + 7* ca. 9:20-17:20: 2-Std.-Takt ca. 08:30-16:30: 2-Std.-Takt
* - zwischen ca. Oh12m
Samstag 8 7 - und Ohd8rm Rufbus Rufbus
Sonn- u. Feiertag 8* 7* Rufbus Rufbus

* Rufbus

**davon nur Schulbusfahrten tberwiegend zum Ausstieg
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i Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 4: Z AHLSTELLENPLAN

O KnoTenstromzohlungen

S J E/?rlfeéwgsbefrogung
%
Hishar=t e
Zé&hlzeiten fur die Erhebung:
Wi
S 6:30- 9:30 Uhr
Aisch 11:30 - 13:30 Uhr
@ e 15:30 - 18:30 Uhr
,= B1 o Die Knoten K3, K7, K8,
Hertha Alsch/ad ﬁ @&? o M K11, K12, K13 werden mit
Videotechnik ber 24
. Stunden erhoben.
gRY® % e
Adpw £ R

@ Zusétzliche
Querschnittsmessungen in
Adel Neuhaus, Uttstadt, Lauf,
%ﬁr Strafe

Am o ‘%}
anggraben Fr @
@
i
: © /
|
Ewropaplatz @ B3 SpdMsisweihet

No _
(Alternative) \n B4 Wiesendorf
470
70
a2

Wisgendorfer
Leiher

Heppstadt und der
Flurstrale West

470

ERH1&

fAmnitar Hillerswaiher

vi
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ANLAGE 5:

VERKEHRSZELLENPLAN

Nr. Zellenname Einw.
1 Ortsmitte 690
2 Sportplatz 70
3 Bahnhofstrafle Nord 290
4 Moorweg 530
5  Ringstrafle 180
6 Grundschule -
7 Bahnhofstrafie Sid 580
8 Zanderweg 910

Nr. Zellenname Einw. Nr. Zellenname Einw.

9 Wallerweg 400 20  Neuhaus 950
10  Forellenring 360 21 Weppersdorf, Lauf 370
14 Oesdorfer Strafle 1.100 22 Heppstadt 150
15 L&usbergring 1.000 23 Uttstadt 80
16  Gewerbegebiet Hochstrale 20 24 Wiesendorf 100
17  Gewerbegebiet SGdwest 25 Aisch-West 980
18  Gewerbegebiet West 60 26 Aisch-Ost 720
19 Nainsdorf 70

Plangrundlage:
Bayerische Vermessungsverwaltung,
bayernatlas.de

vii
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. Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 6.1: TAGESPEGEL K3 - ERLANGER STRASSE/ S12264
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 20.07.2021

Suden Richtung Norden

Kfz-Fahrten/Viertelstunde

Westen Richtung

Kfz-Fahrten/Viertelstunde

Siden Richtung Norden

Kiz-Fahrten/Viertelstunde

100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100 100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100

100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100

viii

0:00 0:00 ! 0:00 i
01:00 01:00 p 01:00
02:00 02:00 : 02:00 1
03:00 03:00 b 03:00
04:00 ' 04:00 04:00 :
05:00 05:00 05:00
06:00 06:00 06:00
07:00 07:00 07:00
08:00 08:00 08:00
09:00 09:00 09:00
10:00 10:00 10:00
EC_H:OO & 11:00 :n?_ 11:00
& 12.00 8 12.00 & 12.00
13:00 13:00 13:00
14:00 14:00 14:00
15:00 15:00 15:00
16:00 16:00 16:00
17:00 17:00 17:00
18:00 18:00 18:00
19:00 19:00 19:00
20:00 20:00 " 20:00
21:00 i 21:00 21:00
22:00 u 22:00 22:00
23:00 s 23:00 23:00
= [ - ™ = [
NY Lfw Pkw Y Liw Pkw N Lfw Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Soden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten Suden Richtungen Norden
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
2.600 Pkw 5.421 Pkw 2.821 2.559 Pkw 5.030 Pkw 2.471 2.617 Pkw 5.234 Pkw 2.617
174 Liw 374 Lfw 200 188 Lfw 387 Lfw 199 186 Lfw 409 Lfw 223
169 N 340 N 171 312 SV 599 SV 287 404 SV 785 SV 381
2.943 Summe 6.135 Summe 3.192 3.059 Summe 6.016 Summe 2.957 3.207 Summe 6.428 Summe 3.221
2.809 Kfz Tag 5.861 Kfz Tag 3.052 2.855 Kfz Tag 5.662 Kfz Tag 2.807 2.857 Kfz Tag 5.909 Kfz Tag 3.052
134 Kfz-Nacht 274 Kfz-Nacht 140 203 Kfz-Nacht 352 Kfz-Nacht 149 216 Kfz-Nacht 384 Kfz-Nacht 168
161 SV-Tag 325 SV-Tag 164 244 SV-Tag 527 SV-Tag 283 369 SV-Tag 702 SV-Tag 333
<) SV-Nacht 15 SV-Nacht 7 68 SV-Nacht 72 SV-Nacht 4 35 SV-Nacht 83 SV-Nacht 48
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ANLAGE 6.2: TAGESPEGEL K7 - HOCHSTADTER STRASSE/ HOCHSTRASSE/ HOLZACKERSTRASSE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 20.07.2021

Kreisverkehr Richtung Gerwerbegebiet Kreisverkehr Richtung Orismitte Siden Richtung Kreisverkehr Gewerbegebiet Ric""f‘"g Kreisverkehr
Kfz-Fahrten/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde
100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100 120 60 40 20 0 20 40 60 120 100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100 120 60 40 20 0 20 40 60
0:00 0:00 0:00 0:00 T
01:00 1 01:00 1 01:00 ; 01:00 :
02:00 " 02:00 b 02:00 02:00 u
03:00 03:00 03:00 03:00 ]
04:00 04:00 " 04:00 04:00
05:00 05:00 05:00 05:00
06:00 06:00 06:00 06:00
07:00 07:00 07:00 07:00
08:00 08:00 08:00 08:00
09:00 09:00 09:00 09:00
10:00 10:00 10:00 10:00
c
n% 11:00 % 11:00 5;_ 11:00 T 11:00
& 12.00 8 12:00 £ 12:00 £ 12:00
13:00 13:00 13:00 13:00
14:00 14:00 14:00 14:00
15:00 15:00 15:00 15:00
16:00 16:00 16:00 16:00
17:00 17:00 17:00 17:00
18:00 18:00 18:00 18:00
19:00 19:00 19:00 19:00
20:00 20:00 20:00 20:00
21:00 ‘ 21:00 : 21:00 : 21:00
22:00 i 22:00 : 22:00 T 22:00
23:00 ' 23:00 § 23:00 " 23:00
: ! n
[ [ ] ] [ n [ ] ]
N Lfw Pkw N Lfw Pkw NY% Lfw Pkw N Lfw Plw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Kreisverkehr Richtungen Gerwerbegebiet Kreisverkehr Richtungen Orismitte, Siden Richtungen Kreisverkshr| Gewerbegebiet Richtungen Kreisverkehr|
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std Kfz/24 Std Kfz/24 Std Kfz/24 Std. Kfz/24 Std Kfz/24 Std. Kfz/24 Std Kfz/24 Std. Kfz/24 Std Kfz/24 Std
3.174 Pkw 6.239 Pkw 3.065 1.440 Pkw 2.921 Pkw 1.481 3.360 Pkw 6.773 Pkw 3.413 1.101 Pkw 2.187 Pkw 1.086
228 Lfw 438 Lfw 210 136 Lfw 248 Lfw 112 245 Lw 540 Lfw 295 70 Lfw 148 Lfw 78
202 N 404 SV 202 98 SV 188 SV 90 534 SV 1.069 N 535 304 N 601 SV 297
3.604 Summe 7.081 Summe 3.477 1.674 Summe 3.357 Summe 1.683 4.139 Summe 8.382 Summe 4.243 1.475 Summe 2.936 Summe 1.461
3.350 Kfz Tag 6.669 Kfz Tag 3.319 1.643 Kfz Tag 3.301 Kfz Tag 1.658 3.881 Kfz Tag 7.835 Kfz Tag 3.954 1.406 Kfz Tag 2.755 Kfz Tag 1.349
254 Kfz-Nacht 412 Kfz-Nacht 158 31 Kfz-Nacht 56 Kfz-Nacht 25 258 Kfz-Nacht 547 Kfz-Nacht 289 69 Kfz-Nacht 181 Kfz-Nacht 112
174 SV-Tag 361 SV-Tag 187 90 SV-Tag 175 SV-Tag 85 483 SV-Tag 953 SV-Tag 470 264 SV-Tag 533 SV-Tag 269
28 SV-Nacht 43 SV-Nacht 15 8 SV-Nacht 13 SV-Nacht 5 51 SV-Nacht 116 SV-Nacht 65 40 SV-Nacht 68 SV-Nacht 28
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. Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 6.3: TAGESPEGEL K8 - HOCHSTADTER STRASSE/ AISCHER STRASSE/ MARKTPLATZ
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 20.07.2021

Suden Richtung Norden

. Westen Richtung Osten Suden Richtun, Norden
Kfz-Fahrten/Viertelstunde K#z-Fahrten/Viertelstunde Kfz-FuhrienNiegdelsiunde
100 80 60 40 20 0O 20 40 80 100 700 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100 100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100
0:00 0:00 i 0:00
01:00 : 01:00 : 01:00 .
02:00 | 02:00 ' 02:00 {
03:00 03:00 03:00
i '
04:00 " 04:00 : 04:00 i
05:00 : 05:00 05:00 !
06:00 06:00 06:00
07:00 07:00 07:00
08:00 08:00 08:00
09:00 09:00 09:00
10:00 10:00 10:00
5‘;11:00 < 11:00 EC_ 11:00
& 1200 8 12:00 & 12.00
13:00 13:00 13:00
14:00 14:00 14:00
15:00 15:00 15:00
16:00 16:00 16:00 =
17:00 17:00 17:00
18:00 18:00 18:00
19:00 [ 19:00 . 19:00
" )
20:00 = 20:00 x 20:00 .
]
21:00 = 21:00 - 21:00 "
f s f
22:00 22:00 : 22:00
" A "
23:00 ; 23:00 23:00 ]
= [ - - = [
N Lfw Pkw sV Lfw Pkw NY Lfw Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Siden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten Suden Richtungen Norden
Kifz/24 5id. Kifz/24 5td. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
2.826 Pkw 5.647 Plw 2.821 2.062 Pkw 4.155 Pkw 2.093 2.826 Pkw 5.688 Pkw 2.862
195 Lfw 404 Lfw 209 160 Lfw 325 Lfw 165 195 Lfw 381 Lfw 186
118 SV 238 SV 120 90 SV 194 SV 104 118 N 248 SV 130
3.139 Summe 6.289 Summe 3.150 2.312 Summe 4.674 Summe 2.362 3.139 Summe 6.317 Summe 3.178
3.045 Kfz Tag 6.064 Kiz Tag 3.018 2.234 Kiz Tag 4.463 Kiz Tag 2.229 3.069 Kfz Tag 5115 Kiz Tag 3.046
93 Kfz-Nacht 225 Kfz-Nacht 132 78 Kfz-Nacht 211 Kfz-Nacht 133 109 Kfz-Nacht 202 Kfz-Nacht 93
14 SV.Tag 229 SV.Tag 115 88 SV-Tag 186 SV-Tag 98 123 SV-Tag 237 SV-Tag 14
4 SV-Nacht 9 SV-Nacht 5 2 SV-Nacht 8 SV-Nacht 6 5 SV-Nacht 11 SV-Nacht 16
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Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept .

ANLAGE 6.4: TAGESPEGEL K11 - B470/ HOCHSTATDTER STRASSE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 20.07.2021

Westen

Richtung

Osten

Stden

Richtung

Norden

4 West Richt Ost
Kfz-Fahrien/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde =t Kfz-Fahrv;NTenr?e\svunde L
300 200 100 0 100 200 300 150 100 50 0 50 100 150 200 150 100 50 © 50 100 150 200
0:00 0:00 0:00 :
01:00 01:00 i 01:00 =
02:00 02:00 02:00 5
03:00 03:00 03:00 i
04:00 i 04:00 04:00 E
05:00 = 05:00 05:00 ==
06:00 = 06:00 06:00 =
Cmm—— =
07:00 — 07:00 07:00 —
5 — . =
08:00 i 08:00 08:00 =
09:00 o 09:00 09:00 ——3
_ 1
10:00 — 10:00 10:00 e
— —
ng 11:00 3 S 11:00 SC_ 11:00 =
= | =
2 12:00 1 & 12:00 2 12:00 g
13:00 —] 13:00 13:00 —
— —
14:00 == 14:00 14:00 =
— —
15:00 E 15:00 15:00 :
i — . e
16:00 = 16:00 16:00 :
17:00 3 17:00 17:00 .
18:00 18:00 18:00 =
19:00 19:00 19:00 =
u
20:00 20:00 “ 20:00 H
i "
21:00 21:00 ) 21:00 "
22:00 22:00 K 22:00 _'
23:00 23:00 u 23:00 H
H -
n - - n |}
NY Pkw sV Liw Pkw SV Lfw Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten Soden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Sid. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
6.771 Pkw 13.422 Pkw 6.651 3.345 PKW 6.773 PKW 3.428 4.558 PKW 9.319 PKW 4.761
544 Lfw 1.117 Lfw 573 243 Lfw 532 Lfw 289 381 Lfw 779 Lfw 398
1.048 SV 2.063 SV 1.015 546 SV 1.095 SV 549 662 SV 1.360 N 698
8.363 Summe 16.602 Summe 8.239 4134 Summe 8.400 Summe 4.266 5.601 Summe 11.458 Summe 5.857
7.784 Kfz Tag 15.340 Kfz Tag 7.556 3.874 Kfz Tag 7.850 Kfz Tag 3.976 5.455 Kfz Tag 10.580 Kfz Tag 5.125
574 Kfz-Nacht 1.249 Kfz-Nacht 675 257 Kfz-Nacht 544 Kfz-Nacht 287 399 Kfz-Nacht 869 Kfz-Nacht 470
908 SV-Tag 1.791 SV-Tag 883 490 SV-Tag 972 SV-Tag 482 580 SV-Tag 1.177 SV-Tag 597
140 SV-Nacht 272 SV-Nacht 132 56 SV-Nacht 123 SV-Nacht 67 82 SV-Nacht 183 SV-Nacht 101

Xi
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Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 6.5: TacespeceL K12 - B470/ S12264
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 20.07.2021

Xii

Westen

Richtung

Osten

Soden

Norden

: Richtung West Richt Ost
Kiz-Fahrien/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde il K Fal i sitds e
200 150 100 50 O 50 100 150 200 150 100 50 0 50 100 150 200 150 100 50 O 50 100 150 200
0:00 ; 0:00 ; 0:00 :
: H
01:00 H 01:00 H 01:00 -
02:00 _: 02:00 | 02:00 ]
03:00 [ 03:00 ' 03:00 ;
04:00 z 04:00 04:00 =
05:00 T 05:00 05:00 H
m =
06:00 = 06:00 06:00 —
. me—- —
07:00 — 07:00 07:00 _=
X — . 0
08:00 — 08:00 08:00 £
09:00 L 09:00 09:00 —
— =
10:00 % 10:00 10:00 E
== —
ng 11:00 — < 11:00 ng 11:00 ==
& 12.00 — 8 12.00 & 12.00 ‘EE
=" —]
13:00 == 13:00 13:00 ==
14:00 = 14:00 14:00 ==
— -
15:00 = 15:00 15:00 R
16:00 e 16:00 =
: E : 16:00 E
17:00 = 17:00 17:00 —
= 1
18:00 18:00 18:00 =
= H
19:00 E 19:00 19:00 E
20:00 ¥ 20:00 . 20:00 5
' ] =
21:00 ¥ 21:00 21:00 =
x 5
22:00 B 22:00 22:00 -'_
23:00 C 23:00 i 23:00 r
" i -
] ] - - = n
NY Lfw Pkw N Lfw Pkw NY Liw Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten Suden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Sid. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Sid. Kiz/24 Std. Kfz/24 Std.
4.547 Pkw 9.292 PKW 4.745 3.081 PKW 6.346 PKW 3.265 5.798 PKW 11.610 PKW 5.812
380 Lfw 780 Lfw 400 205 Lfw 439 Lfw 234 450 Lfw 891 Lfw 441
667 SV 1.363 SV 696 391 SV 771 SV 380 533 SV 1.106 SV 573
5.594 Summe 11.435 Summe 5.841 3.677 Summe 7.556 Summe 3.879 6.781 Summe 13.607 Summe 6.826
5.112 Kfz Tag 10.553 Kfz Tag 5.441 3.381 Kfz Tag 7.047 Kfz Tag 3.666 6.375 Kfz Tag 12.706 Kfz Tag 6.331
477 Kfz-Nacht 875 Kfz-Nacht 398 294 Kfz-Nacht 506 Kfz-Nacht 212 449 Kfz-Nacht 895 Kfz-Nacht 446
598 SV-Tag 1.196 SV-Tag 598 349 SV-Tag 680 SV-Tag 331 504 SV-Tag 973 SV-Tag 469
69 SV-Nacht 167 SV-Nacht 98 42 SV-Nacht 91 SV-Nacht 49 29 SV-Nacht 133 SV-Nacht 104
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ANLAGE 6.6: TAGESPEGEL K13 - AM SPORTPLATZ/ ERLANGER STRASSE/ SCHLESIERSTRASSE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 20.07.2021

Suden Richtung Norden West Richt Ost “ - Westen Richtung Osten
Kfz-Fahrien/Viertelstunde esten Kfz-Fohrie::/V‘:"er:tgelstunds sten Stden Kfz-Fahﬁ::/t\lzr;gneMUnde Norden Kfz-Fahrten/Viertelstunde
40 30 20 10 0 10 20 30 40 100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100 10 2 10 o 10 20 30 80 60 20 0 20 40 60 80
0:00 0:00 0:00 0:00
01:00 01:00 i 01:00 01:00 ]
) i
02:00 02:00 02:00 02:00
' ' ]
03:00 03:00 03:00 03:00
04:00 » 04:00 n 04:00 04:00 n
05:00 : 05:00 05:00 t 05:00 :
i
06:00 o 06:00 06:00 = 06:00 =
- ’ . ==
07:00 — 07:00 07:00 . 07:00 —
5 - =
08:00 Sl 08:00 08:00 " 08:00 o=
= fr am
09:00 - 09:00 09:00 = 09:00 —
e - o
10:00 ___ 10:00 10:00 e 10:00 s
.— - c -
S 11:00 = < 11:00 S 1100 — T 1100 —
N cm ] - e
& 12.00 - 8 12:00 & 1200 : = 12:00 —
——r —" -
13:00 = 13:00 13:00 13:00 =i
== 2 =
14:00 o 14:00 14:00 14:00 =
15:00 o 15:00 15:00 15:00 -
= =
16:00 _— 16:00 16:00 - 16:00 ——
17:00 = 17:00 17:00 17:00 ]
= "
18:00 w 18:00 18:00 # 18:00 5
H -
19:00 i 19:00 19:00 19:00 i
u B
20:00 = 20:00 20:00 20:00 i
. T
21:00 - 21:00 21:00 21:00 =
. |
22:00 5 22:00 22:00 22:00 i
|
23:00 23:00 23:00 23:00 i
. ) :
[ ] ] u u - n ™ n
sv Lfw Pkw NY Lfw Plow Y Lfw Pkw sV Liw Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Studen Richtungen Norden Westen Richtungen Osten Suden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten
Kz/24 Sid. Kiz/24 Std Kfz/24 Std. Kiz/24 Std. Kiz/24 Std Kz/24 Std. Kfz/24 Sid. Kiz/24 Std Kiz/24 Std. Kiz/24 Sid. Kiz/24 Std. Kiz/24 Std.
1.022 Pkw 2.050 Pkw 1.028 2.819 Pkw 5.428 Pkw 2.609 469 Pkw 998 Pkw 529 2.123 Pkw 3.982 Pkw 1.859
64 Lfw 145 Lfw 81 200 Lfw 373 Lfw 173 26 Lfw 52 Lfw 26 150 Lfw 290 Lfw 140
63 N 127 SV 64 172 N 341 N 169 3 N 11 N 8 125 N 253 N 128
1.149 Summe 2.322 Summe 1.173 3.191 Summe 6.142 Summe 2.951 558 Summe 1.061 Summe 503 2.398 Summe 4.525 Summe 2.127
1.102 Kfz Tag 2.246 Kfz/Tag 1.144 3.052 Kfz Tag 5.868 Kfz Tag 2.816 530 Kfz Tag 1.017 Kfz Tag 487 2.045 Kfz Tag 4.327 Kfz Tag 2.282
47 Kfz-Nacht 76 Kfz/Nacht 29 139 Kfz-Nacht 274 Kfz-Nacht 135 28 Kfz-Nacht 44 Kfz-Nacht 16 353 Kfz-Nacht 198 Kfz-Nacht - 155
63 SV-Tag 127 LKW/Tag 64 165 SV-Tag 326 SV-Tag 161 3 SV-Tag 11 SV-Tag 8 120 SV-Tag 238 SV-Tag 118
SV-Nacht LKW/Nacht 7 SV-Nacht 15 SV-Nacht 8 SV-Nacht SV-Nacht 5 SV-Nacht 15 SV-Nacht 10

xiii
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Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 6.7: QUERSCHNITTSMESSUNGEN
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 20.07.2021

Lauf Richtung Weppersdorf Uttstadt Richtung Erlanger Str. Haid Richtung Lauf Neuvhaus Richtung Norden Westen Richtung Heppstadt
Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahren/Stunde
-10 o] 5 10 150 -100 50 o 50 100 150 -100 -80 -60 -40 -20 0 20 40 60 80 100 200 50 -100 -50 o] 50 100 150 200 50 -40 -30 -20 10 0 10 20 30 40 50
0:00 0:00 0:00 0:00 0:00
01:00 01:00 01:00 01:00 01:00
02:00 02:00 02:00 02:00 02:00
03:00 03:00 03:00 03:00 03:00
04:00 04:00 04:00 04:00 04:00
05:00 05:00 05:00 | 05:00 05:00 I
06:00 06:00 | 06:00 I 06:00 06:00 n
07:00 07:00 I 07:00 | 07:00 07:00 [}
08:00 08:00 08:00 1] 08:00 08:00 [}
09:00 09:00 n 09:00 1] 09:00 09:00 1l
10:00 10:00 n 10:00 [} 10:00 10:00 |
S 1100 £ 1100 1] S 1100 Il S 11.00 S 1100 |
8 12:00 8 12.00 ] & 12:00 | 8 12:00 §; 12:00 1
13:00 13:00 Il 13:00 1 3:00 13:00 n
14:00 [ | 14:00 n 14:00 [} 14:00 14:00 n
15:00 15:00 [} 15:00 | 15:00 15:00 |
16:00 16:00 ] 16:00 | 16:00 16:00 [ 1]
17:00 17:00 1 17:00 | 17:00 17:00 1
18:00 18:00 | 18:00 | 18:00 18:00 Il
19:00 19:00 | 19:00 19:00 19:00 1
20:00 20:00 20:00 | 20:00 20:00 |
21:00 21:00 21:00 21:00 | 21:00
22:00 22:00 22:00 22:00 22:00 |
23:00 23:00 23:00 23:00 23:00
- n -
sv Pkw sV Pkw sV Pkw sv Pkw NY% Plw
Lavf Ric:il:een Weppersdorf Utistadt Ricﬁ:‘]‘:"en E;'"::g:’ Haid Ric::‘:‘aen Lauf Neuhaus Ric:il:een Norden Westen Rici::"en Heppstadt
Kiz/24 Std Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kiz/24 Std Kiz/24 Std. Kfz/24 Std. Kifz/24 Std. Kiz/24 Sid. Kfz/24 Std. Kiz/24 Std Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kiz/24 Sid. Kfz/24 Std.
63 Plow 114 Plow 51 1.039 Phw 2128 Phow 1.089 581 Plow 7 Plow 536 1.808 Plow 3562 Plow 1.754 386 Plow 741 Plow 355
1 sv 1 sv - 58 sV 12 sv 54 28 sV 61 sV 33 88 sv 181 sv 93 23 sV 43 sV 20
&4 gesamt 115 gesamt 51 1.097 gesamt 2.240 gesamt 1.143 609 gesamt 1.178 gesamt 569 1.896 gesamt 3.743 gesamt 1.847 409 gesamt 784 gesamt 375
64 Phw/Tag 112 Pkw/Tag 48 1.069  Pkw/Tog 2169 Phkw/Tag 1.100 589 Phkw/Tag 1139 Pkw/Tag 550 7.800  Pkw/Tag 3559 Phw/Tag 1.759 391 Phw/Tag 759 Pkw/Tag 368
1 SV/Tag 1 SV/Tag 58 SV/Tag m SV/Tag 53 28 SV/Tag 57 SV/Tag 29 83 SV/Tag 172 SV/Tag 89 21 SV/Tag 41 SV/Tag 20
Phw/Nacht 3 Phw/Nacht 3 28 Pkw/Nacht 71 Phw/Nacht 43 20 Pkw/Nacht 39 Pkw/Nacht 19 96 Pkw/Nacht 184 Pkw/Nacht 88 18 Phw/Nocht 25 Pkw/Nacht 7
SV/Nacht SV/Nacht SV/Nacht 1 SV/Nacht 1 - SV/Nacht 4 SV/Nacht 4 5 SV/Nacht 9 SV/Nacht 4 2 SV/Nacht 2 SV/Nacht

Xiv
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ANLAGE 7.1:  KNOTENBELASTUNGEN
MORGENSPITZE (7:15 - 8:15 UHR)
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom

20.07.2021

P81
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ANLAGE 7.2: KNOTENBELASTUNGEN
MiTTAGSsPITZE (12:15 - 13:15 UHR)
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom

20.07.2021
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Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept .

ANLAGE 7.3: KNOTENBELASTUNGEN
ABENDSPITZE (16:00 - 17:00 UHR)
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom

20.07.2021
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Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 8.1: STRECKENBELASTUNGEN
Krz/24 StD.

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom
20.07.2021

XViii
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Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 8.2: STRECKENBELASTUNGEN
24 StD. LIEFERWAGENANTEILE IN PROMILLE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom

20.07.2021

XiX
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Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 8.3: STRECKENBELASTUNGEN
24 STD. SCHWERVERKEHSANTEILE IN PROMILLE

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom

20.07.2021

Aus softwaretechnischen Griinden ist

die Darstellung von Dezimalwerten bzw.
Prozentwerten nicht méglich, daher
wurde die Promilledarstellung gewdhlt.
64 bedeutet demnach 6,4%. Als
Schwerverkehr wurden die Fahrzeuge
definiert, die ein zul@ssiges Gesamtge-
wicht von mehr als 3,5 t aufweisen.
Beispielhafte Bilder stehen oben.

XX
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Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 8.4: STRECKENBELASTUNGEN
24 Stp. RADVERKEHR

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom @
20.07.2021 (

B

{i12}
B470 \
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. Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 9: VERTEILUNG DES ZIEL-/QUELLVERKEHR DER GROSSEREN WOHNGEBIETE VON ADELSDORF
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 20.07.2021

B1 - Aischer Strafle B2 - Weppersdorfer Strafle B3 - St2264 Sud

B4 - Verbindung Flurstrafie / ERH16 Sid B5 - Héchstadter Strafle

Oesdorfer Siedlung = Verkehrszelle 14
L&usbergring = Verkehrzelle 15
Oberdorf = Verkehrszellen 3 + 7
SeeSide = Verkehrszellen 8 - 10
Flur-/Ringstrafle = Verkehrszellen 4 + 5
[Cesdi Siedr]
Dargestellt ist der Ziel-/Quellverkehr der
gréBten Wohngebiete von Adelsdorf
Uber die funf Zufahrten in Kfz/24 Std.
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ANLAGE 10:  UBERSICHT MOBILITAT DER ADELSDORFER BEVOLKERUNG
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Verkehrsmittel
Vgl 2FuB | Fahrrod PKW- | prw.-Mitt. | OPNV | GESAMT
zusammensetzung Selbstf.

Wege/24 Std.

BV Ad 2.220 2.150 3.410 630 30 8.440
ZQV Ad 40 450 6.590 1.340 950 9.370
Wege auferhalb Ad 170 50 890 80 50 1.240
BV OT-OT 70 40 250 30 0 390
BV OT 220 210 70 0 0 500
ZQV Ad/OT 480 700 2.280 510 90 4.060
ZQV OT 0 290 3.210 550 560 4.610
GESAMT 3.200 3.890 16.700 3.140 1.680 28.610

Verkehrsmittel
Fahrtenzweck wFub | Fohmad | AW | PRW-Mif. | OPNV | GESAMT

Wege/24 Std.

Arbeit, Schule 340 450 2.780 420 830 4.820
Einkaufen, priv. Erled. 430 780 3.420 580 30 5.240
geschdfilich 10 10 660 20 0 700
Freizeit 800 640 1.210 600 30 3.280
jmd. bringen/holen 200 180 1.500 130 0 2.010
nach Hause 1.430 1.830 7.120 1.390 810 12.580
GESAMT 3.210 3.890 16.690 3.140 1.700 28.630

BV = Binnenverkehr

ZQV = Ziel-/Quellverkehr (Gber Gemeindegrenze hinaus)
OT = Ortsteile

BV OT-OT = zwischen den Ortsteilen

BV OT = innerhalb der jew. Orsteile
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. Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 11.1: BINNENVERKEHR KFz/24 STUNDEN - ZELLE 3 , BAHNHOFSTRASSE NORD”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Z

Zellenname

Ortsmitte

Sportplatz
Bahnhofstrafie Nord
Moorweg

Ringstrafe
Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg
Wallerweg

10  Forellenring

14 Oesdorfer Strafie

15 L&usbergring

16 Gewerbegebiet Hochstrafle
17 Gewerbegebiet Sidwest
18 Gewerbegebiet West
19 Nainsdorf

NVOONONOT A OWN —

XXV
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ANLAGE 11.2: BINNENVERKEHR KFz/24 STUNDEN - ZELLE 4 ,,MOORWEG"
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

'

Nr.

Zellenname

NVOONONOT A WN —

10
14
15
16
17
18
19

Ortsmitte
Sportplatz
Bahnhofstrafie Nord
Moorweg
RingstraBe
Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg
Wallerweg
Forellenring
Oesdorfer Strafe

L&usbergring

Gewerbegebiet Hochstrafle

Gewerbegebiet Sidwest
Gewerbegebiet West
Nainsdorf
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. Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 11.3: BINNENVERKEHR KFz/24 STUNDEN - ZELLE 8 ,ZANDERWEG"
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Z

Zellenname

Ortsmitte

Sportplatz
Bahnhofstrafle Nord
Moorweg

Ringstrafe
Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg
Wallerweg

10  Forellenring

14 Oesdorfer Strafie

15 L&usbergring

16 Gewerbegebiet Hochstrafle
17 Gewerbegebiet Sidwest
18 Gewerbegebiet West
19 Nainsdorf

o]

NVOONONOT A OWN —
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ANLAGE 11.4: BINNENVERKEHR KFz/24 STUNDEN - ZELLE 15 , LAUSBERGRING"
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Z

Zellenname

NVOONONOT A WN —

Ortsmitte

Sportplatz
Bahnhofstrafle Nord
Moorweg

RingstraBe

Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg

Wallerweg

Forellenring

Oesdorfer Strafe
L&usbergring
Gewerbegebiet Hochstrafle
Gewerbegebiet Sidwest
Gewerbegebiet West
Nainsdorf
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. Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 12.1: BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 STUNDEN - ZELLE 3 ,,BAHNHOFSTRASSE NORD"
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Z

Zellenname

Ortsmitte

Sportplatz
Bahnhofstrafle Nord
Moorweg

Ringstrafe
Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg
Wallerweg

10  Forellenring

14 Oesdorfer Strafie

15 L&usbergring

16 Gewerbegebiet Hochstrafle
17 Gewerbegebiet Sidwest
18 Gewerbegebiet West
19 Nainsdorf

NVOONONOT A OWN —

XXVili
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ANLAGE 12.2: BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 STUNDEN - ZELLE 4 ,, MOORWEG"
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Nr.

Zellenname

NVOONONOT A WN —

10
14
15
16
17
18
19

Ortsmitte
Sportplatz
Bahnhofstrafie Nord
Moorweg
RingstraBe
Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg
Wallerweg
Forellenring
Oesdorfer Strafe

L&usbergring

Gewerbegebiet Hochstrafle

Gewerbegebiet Sidwest
Gewerbegebiet West
Nainsdorf

XXiX
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. Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 12.3: BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 STUNDEN - ZELLE 8 , ZANDERWEG”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

‘
[=]
<

Zellenname

Ortsmitte

Sportplatz
Bahnhofstrafle Nord
Moorweg

Ringstrafe
Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg
Wallerweg

10  Forellenring

14 Oesdorfer Strafie

15 L&usbergring

16 Gewerbegebiet Hochstrafle
17 Gewerbegebiet Sidwest
18 Gewerbegebiet West
19 Nainsdorf

NVOONONOT A OWN —
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ANLAGE 12.4: BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 STUNDEN - ZELLE 15 ,LAUSBERGRING”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Z

Zellenname

NVOONONOT A WN —

Ortsmitte

Sportplatz
Bahnhofstrafie Nord
Moorweg

RingstraBe

Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg

Wallerweg

Forellenring

Oesdorfer Strafe
L&usbergring
Gewerbegebiet Hochstrafle
Gewerbegebiet Sidwest
Gewerbegebiet West
Nainsdorf

XXX
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. Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 13.1: BINNENVERKEHR FUSSGANGER/24 STUNDEN - ZELLE 3 ,, BAHNHOFSTRASSE NORD”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Z

Zellenname

Ortsmitte

Sportplatz
Bahnhofstrafle Nord
Moorweg

Ringstrafe
Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg
Wallerweg

10  Forellenring

14 Oesdorfer Strafie

15 L&usbergring

16 Gewerbegebiet Hochstrafle
17 Gewerbegebiet Sidwest
18 Gewerbegebiet West
19 Nainsdorf

NVOONONOT A OWN —

XXXl
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ANLAGE 13.2: BINNENVERKEHR FUSSGANGER/24 STUNDEN - ZELLE 4 ,, MOORWEG"
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Nr.

Zellenname

NVOONONOT A WN —

10
14
15
16
17
18
19

Ortsmitte
Sportplatz
Bahnhofstrafie Nord
Moorweg
RingstraBe
Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg
Wallerweg
Forellenring
Oesdorfer Strafe

L&usbergring

Gewerbegebiet Hochstrafle

Gewerbegebiet Sidwest
Gewerbegebiet West
Nainsdorf

XXXl
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. Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 13.3: BINNENVERKEHR FUSSGANGER/24 STUNDEN - ZELLE 14 , OESDORFER STRASSE”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Z

Zellenname

Ortsmitte

Sportplatz
Bahnhofstrafle Nord
Moorweg

Ringstrafe
Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg
Wallerweg

10  Forellenring

14 Oesdorfer Strafie

15 L&usbergring

16 Gewerbegebiet Hochstrafle
17 Gewerbegebiet Sidwest
18 Gewerbegebiet West
19 Nainsdorf

NVOONONOT A OWN —

XXXIV
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ANLAGE 13.4: BINNENVERKEHR FUSSGANGER/24 STUNDEN - ZELLE 15 , LAUSBERGRING”

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 15.07.2021

Z

Zellenname

NVOONONOT A WN —

Ortsmitte

Sportplatz
Bahnhofstrafle Nord
Moorweg

RingstraBe

Grundschule
Bahnhofstraf3e Sud
Zanderweg

Wallerweg

Forellenring

Oesdorfer Strafe
L&usbergring
Gewerbegebiet Hochstrafle
Gewerbegebiet Sidwest
Gewerbegebiet West
Nainsdorf

XXXV
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. Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept

ANLAGE 14:  ZITATE DER ADELSDORFER BEVOLKERUNG AUS DER HAUSHALTSBEFRAGUNG VoM 15.07.2021

Problemthemen flieBender Verkehr

Hohe Verkehrsbelastung/ e ,Rickstau durch Linksabbieger von der Erlanger Strafe in Richtung Forchheim.”
Stau/

Durchgangsverkehr/
Schleichverkehr ®  »Verkehr SchulstraBBe gegen 8:00Uhr stark u. Verkehr sehr unibersichtlich, gerade for Kinder.”

e ,Hohes Verkehrsaufkommen zu Stof3zeiten.”

e ,Schwerlastverkehr fahrt dfter durch obwohl gesperrt.”

e ,Hohes Verkehrsautkommen und zu hohe Geschwindigkeiten auf der $12264.“

e ,Hohes Verkehrsautkommen Ausfahrt Adelsdorf nach Kreisverkehr bei Ampel auf B470.”
o Viel LKW-Verkehr auf 512264 im Bereich Weppersdorf.”

Gefdhrlich o ,Neue Zeile schlechte Sichtverhéltnisse beim Séigewerk Bremen, sehr unfalltrdchtig wegen toten
Winkels.”

e ,Vom alten Bahnhof den Berg runter nach links in die Bahnhofstr. nicht einsehbar.”
e ,Bessere, gréBere StraBBen, um Kinder zur Schule zu bringen.”

e ,Fehlender Spiegel ggiber. der Ausfahrt von Aisch auf die Adelsdorfer Hauptstraf3e.”
e Viele fahren Uber FuB- und Radwege mit Motorrad und Auto als Abkirzung.”

e ,BahnhofstraBe zur Kreuzung Wiesenhof fehlt das ,Vorfahrt” Verkehrsschild.”

e ,Strafle Ortsmitte sehr eng.”

e ,Bgm.-Trapp-Ring ist trotz vielen Kindern keine Spielstrafie.”

e ,Aischer Hauptstrafle auf Héhe Rittmayer, zusammenkommen von Fuf3génger, Radfahrer und
Autofahrer bei Tempo 50 sehr gefahrlich.”

Zu hohe Geschwindigkeit/
Nichteinhaltung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen

»Nachts hélt sich niemand an die Geschwindigkeitsbeschrénkungen.”
,Am Eisweiher wird haufig die Geschwindigkeitsbeschréinkung nicht eingehalten.”

e ,Zu hohe Geschwindigkeit beim Einfahren in die Bahnhofstrafie von den UmgehungsstraBen.”

XXXVi
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Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept .

e ,Sehr hohes Tempo in der Oberen Bachgasse zu Bring-/Abholzeiten Schule u. Kindergarten.”
e Forellenring wird zu schnell gefahren.”

Fehlende Ampel/ e ,Ampelschaltung aus Neuhaus kommend (ERH16 = B470) kurze bedarfsgerechte Grin-
unginstige Ampelschaltung Abbiegephasen erwiinscht.”

e ,Ampelintervall an der B470 unginstig.”
Unginstige Verkehrsregelung e ,Rechts vor Links in Aisch und z.B. Flurstrafle.”
e ,Neue Verkehrsberuhigung nicht wirksam, zu schmal und zu weit voneinander entfernt.”

Sonstiges e ,Einkauf von Lebensmitteln nur mit PKW méglich, weil es keine Geschafte mehr im Zentrum gibt,
Geschdéfte im Zentrum férdern.”

e ,Zu viel Verkehrslarm.”
e, Starker Larm beim Bereich Weppersdort.”

e ,In ganz Adelsdorf keine verninftige E-Saule.”

Vorschlage flieBender Verkehr

Umgehung/ e ,Flurbereinigungsweg zum Einkaufszentrum Rewe komplett sperren.”
Verkehrsfihrung bauen/

e ,Anbindung Wohngebiet Seeside an Ortsmitte mangelhaft.”
dndern

e ,Gemeinde der kurzen Wege schaffen.”

e ,Ausbau des Betonwegs zum Neuhauser Bahnhof.”

e Flurstrafie ausbauen und &ffnen.”

e ,UmgehungsstraBBen ausbauen, um den Verkehr durch die Wohnsiedlungen zu reduzieren.”
e ,Enge Straflen als EinbahnstrafBen umristen.”

e ,Zweite Fahrspur auf die A3.”

XXXVii
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Gemeinde Adelsdorf

- Verkehrskonzept

Verkehrsberuhigung Uberwachung

Staubeseitigung/
Durchgangsverkehr

Geschwindigkeitskontrollen

XXXVl

LSchlesierstrafBe zur EinbahnstraBe machen.”

,Bahnhofstrale durchgehend Vorfahrtsstrafie.”

,Rottenbach Str. zur Spielstrafie.”

,Rechtsabbiegespur einrichten, Ausfahrt B470 ab der Abzweigung Richtung Neuses.”
,Verkehrskonzept der Anwohner der Schlesierstrafie fir das Oberndorf beachten.”
,Umsetzung der Ziele und MaBBnahmen aus dem Ortsentwicklungskonzept 2018.“
LSpielstraBe am Lausbergring am Spielplatz einfihren.”

,Verkehrsberuhigung mit Schwerpunkt auf Radfahrer.”

,Verkehrsberuhigter Bereich im Oberdorf bzw. Rosenstrafie.”
,Verkehrsberuhigung der Raéttenbach Str. in Neuhaus.”

,Verkehrsberuhigung am L&usbergring.”

+Mehr LKW-Durchfahrtsverbote.”

,Landwirtschaftlichen Verkehr mehr kontrollieren.”

,Uttstadterstr. fir Schwerverkehr sperren.”

, Temporeduktion auf Tempo 30 an Bushaltestelle/Ubergang zu Villa Regenbogen am Ortsausgang

zur Erhéhung der Sicherheit und Larmreduktion.”

,Mehr Geschwindigkeitskontrollen.”

,In 30er Zonen Fahrbahnschwellen.”

,Elektronische Geschwindigkeitsbegrenzung im verkehrsberuhigten Bereich.”
,Tempo 30 auch auf Aischer Str., Héchstadter Strafie.”

,Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich Weppersdorf auf 50.”
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Gemeinde Adelsdorf - Verkehrskonzept .

e ,30er Zone beim Bierkeller einfihren.”
e ,Bahnhofstrafie durch Poller entschleunigen.”

,Kreisverkehr statt Ampel, Ausfahrt Adelsdorf auf B470.”

Ampeln/

Kreisverkehr ,Einrichten eines Kreisverkehrs an $t2264 auf B470 wegen erhéhtem Verkehrsautkommen.”

e ,Ampel bei Aldi/Rewe entfernen oder am Wochenende ausschalten.”

Sonstiges ,Verkehrsteilnehmer zur Eigenverantwortung erziehen.”

e FlurstraBBe soll bis Rewe nicht fur landwirtschaftliche Fahrzeuge frei sein.”

e ,Betonwege wenn méglich renaturieren.”

e ,Verbesserung des Verkehrs fir Rettungskréfte in Schlesierstr./alter Ortsteil/Seeside.”
e ,Reparatur Fahrbelag Aischer Str. — Marienplatz.”

e Larmschutzwand bei den Wohnhéusern in Weppersdorf.”

e ,Beleuchtung auf der Strecke Seeside bis Wiesendort.”

e E-Mobilitat for Pendler attraktiver machen.”

e Einfahrt Am Sportplatz zur Erlanger StraBe muss erweitert werden.”

o ,Strafle zwischen Heppstédt und Neuhaus (ERH-35) endlich mal sanieren.”

e ,Ausbau und Verbreiterung der Hochstraf3e.”

Problemthemen ruhender Verkehr

Elterntaxis ,Bring/Abholsituation an Kindergarten/Schule.”

Zu wenige Parkplétze ,Gutes Parkkonzept (aktuell wenig freie Parkplatze).”

e ,Parksituation in Wohngebieten.”

XXXIX
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e ,Unmégliche Parksituation am Reuthsee.”
e ,Zu wenig Parkméglichkeiten an KiTa Kunterbunt.”
Alles zugeparkt/ e LKW Gbernachten auf der StaatsstraBe vor der Klaranlage, dies sollte verhindert werden.”
Daverparker e ,Seeside-Bewohner parken auch im ,Alten Adelsdorf” die Straflen voll, v.a. Bahnhofstraf3e.”
e ,Zu viele Falschparker.”

e ,Wildes Parken/Halten im Einfahrtsbereich von Erlanger Str.”

e ,Bahnhofstrafle FuBgéngeriberweg stdndig zugeparkt.”

Vorschléage ruhender Verkehr
Mehr Parkplétze e ,Ein GroBparkplatz fir Seeside-Bewohner ersffnen.”
e ,Parkplatze im Zentrum.”
e ,Schaffung von Rastplatzen for LKWs.”
e ,P+R ndhe Bahnlinien, Autobahnen wéren von Vorteil.”
Halte- und Parkverbote e ,Parkverbot der Hauptstra3e in Neuhaus.”
e ,Die zwei Parkverbote im Sattelweg wegmachen.”
e ,Parkverbot entlang der Medbacher Str.”
e Parkverbote obere Bachgasse.”
e  Parkverbote Hochstadter Str.”
Kontrolle ruhender Verkehr e ,Mehr Kontrollen.”

e ,Parkverbote konsequent iberwachen.”

x|
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Sonstiges

Problemthemen FuB3-/Radverkehr

Fehlende Radwege/
Radwegeverbindungen

Fehlende/

Mangelhafte Gehwege

F+R Wege/Beleuchtung/Beschilderung

Sicherheit/
Ricksicht

Sonstiges

Vorschlage FuB3-/Radverkehr

Radweg bauen/
sanieren

,Forderung von E-Tankstellen.”

»Mehr Bereiche fur Kinder schaffen, in denen sie sich bewegen kénnen, ohne Verkehr von Autos.”

,Kein Fahrradweg in Ortsmitte, zu geféhrlich fir Radfahrer.”

,Gehsteige, breit und auf beiden Seiten der Strafle bauen.”

,BahnhofstraBe FuBgdnger zu wenig Platz auf dem Mehrzweckstreifen.”

,Verkehrsinsel Richtung Weppersdorf v. BundesstraBe kommend nur schwer erkennbar.”
,Verbindung Adelsdorf-Neuhaus Verkehrsberuhigung fir Radler und FuBgénger.”
,RadwegunterfGhrung in Richtung Zeckern an zwei Stellen sehr schwierig.”
,Fahrradfahrer in Spielstrafien ,blitzen” bzw. verwarnen.”

,Verbesserung der Verkehrssituation an Fullgéngerampel Oesdorfer Weg.”
+Ampelibergang Edeka fur Rad/Rollfahrer unméglich.”

,Behinderung der Gehwege durch Pflanzen aus Grundsticken.”

,Ringstra3e/Parkstrafle Richtung Bahnhofstr. fir Radfahrer katastrophal.”

»Steigende Anzahl der Seniorenmobile und elekir. Rollstihle beriicksichtigen.”

»Ausgebaute Radwege.”
»Radweg zum Mdiller-Markt, Rewe (nicht durchgéngig vom Ortskern aus).”

,Durchgéngiger Radweg ber Medbach unter Autobahn nach Hochstadt.”
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e ,Mehr Fahrradwege entlang der Strafie nach Willersdorf, eine Verbindung bis Pautzfeld.”
e ,Radwege sollten bis Willersdorf reichen.”
e ,Fahrradweg unter die Aischbriicke ware sinnvoll.”
e ,Endlich das Projekt Radwegebau angehen.”
e ,FuB- und Radweg nach Uttstadt.”
e ,Ergénzung der Fahrradwege Adelsdort-Lauf und von Fa.-Messner zum Kreisel.”
e ,Fahrradweg zwischen Aisch und Lauf.”
e ,Radweg unter Aischbricke statt darGber fohren.”
Mehr Sicherheit/ o ,Sicherstellen das die Gehwege nutzbar sind im Bereich Jahn-/Schillerstrafie.”
Rucksicht e ,Sicherer Schulweg fir Schiler, sichere Radwege.”
e ,Verkehrsinsel Richtung Weppersdorf v. Bundesstrale kommend beleuchten, kennzeichnen.”
e Vorfahrt fir Radfahrer im Ortskern.”
e ,Schulweg durch den Ort komplett Gbersichtlich machen.”
Querungshilfen/ e, Fullgédngerampel fir Schulwege.”
Unterfthrungen e ,Bordsteine tiefer legen fur Rollfahrer/Kinder.”
e ,Mehr Verkehrshelfer fir Schulweg.”
e ,Zebrastreifen am Ubergang ,Degen” am Sportplatz zu Weppersdorfer StraBe.”

e ,Barrierefreiheit auf allen Wegen.”

e ,Zebrastreifen/Ampel in Hochstadter Str. for die Schulkinder.”
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,Mehr Fahrradstander.”

Sonstiges
e ,Geschafte im Ort besser zugénglich machen fir Rollis und Kinderwagen.”
e ,Aste schneiden, um Sicht auf StraBe zu ermédglichen.”

e Fahrradstellplétze in Ortsmitte (Uberdacht).”

Problemthemen OPNV
Takt/ e ,Verbindung nach Neuhaus.”
Tarife e, Mehr OPNV Méglichkeiten in Lauf.”
Direktverbindungen fehlen e ,Keine verninftige Busverbindung von Neuhaus nach Erlangen.”
e ,Keine direkte Busanbindung nach Forchheim.”

e ,Busanbindung an Neuhaus.”

Vorschlage OPNV

Direktverbindungen einfihren e ,Durchgehende Busanbindung nach Forchheim (ohne Umsteigen).”
e ,Bessere Busverbindung am Reuthsee.”

e ,Gute Busverbindung zur weiterfihrenden Schule in Hochstédt.”

e Linie nach Herzogenaurach oder Forchheim ohne Umsteigen.”

e ,OPNV nach Bamberg einrichten.”

e ,Buslinie nach Baiersdorf.”

e ,Busverbindungen zu Haltestellen der S1 schaffen.”

e ,Neue Buslinie ohne umsteigen nach Erlangen in den Siemens Campus.”
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Takt einfGhren e ,Mehr Busse nach Forchheim und bessere Zeiten.”
e ,Mehr Schulbusse.”
e ,Mehr Busse auch in spéten Stunden.”
e Busfahrt nach Willersdorf und zuriick zwischen 18-22Uhr.”
e ,Freitags mehr Busse.”
Mehr Haltestellen e ,Bushaltestelle Marienplatz wieder einrichten.”

e ,Bushaltestelle Marienplatz (Aisch) wieder aufbauen.”

Sonstiges e ,Reaktivierung der Bahnstrecke mit Anbindung an die StUB nach Forchheim und Erlangen.”
e ,Stadt-Umland Bahn.”
e ,Sichere und nicht Gberfillte Schulbusse = jedes Kind ein Sitzplatz.”
o ,Gunstigere OPNV, 365-Tage Ticket.”
e, Alte Bahnstrecke wiederbeleben.”
e Barrierefreie OPNV Haltestellen.”
e ,Bezahlbare Buspreise.”
e ,RegelméBige Pendelbusverbindung (von Reuthsee, Oesdorfer Str., etc.) zu den Geschéaften.”

e ,StraBenmarkierungen an den Schulbushaltestellen ernevern.”
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ANLAGE 15.1: NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK ARBEIT, SCHULE WAHREND DER CORONA-KRISE

Wie hat sich die Nuizung der einzelnen Verkehrsmittel veréindert? Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréndert2
Fahrtenzweck: Arbeit, Schule Fahrtenzweck: Arbetit, Schule
Verkehrsmittel: zu Ful Verkehrsmittel: Pkw
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ANLAGE 15.2: NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK EINKAUF, PRIVATE ERLEDIGUNGEN WAHREND DER CORONA-KRISE

Datengrund

Anzahl Personen (absolute Héufigkeit)

Anzahl Personen (absolute Haufigkeit)

xIvi

age: Corona-Zusatzfragebogen vom 15.07.2021

Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréindert?
Fahrtenzweck: Einkauf, private Erledigungen
Verkehrsmittel: zu Fufl
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Anzahl Personen (absolute Haufigkeit)

Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréindert?
Fahrtenzweck: Einkauf, private Erledigungen
Verkehrsmittel: Pkw
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ANLAGE 15.3: NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK FREIZEIT WAHREND DER CORONA-KRISE
Datengrundlage: Corona-Zusatzfragebogen vom 15.07.2021

Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréindert2 Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréindert?
Fahrtenzweck: Freizeit Fahrtenzweck: Freizeit
Verkehrsmittel: zu Fu Verkehrsmittel: Pkw
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ANLAGE 16: CORONA-ZITATE DER ADELSDORFER BEVOLKERUNG AUS DEM CORONA-ZUSATZFRAGEBOGEN VOM 15.07.2021

Positive Folgerungen

Fahrten Bewusster gestalten ,Durch HomeOffice deutlich weniger unterwegs als vorher.”

e, Aktivitaten bindeln, Einkdufe bindeln - nicht jeden Tag einkaufen, Fahrten wenn méglich

III

kombinieren
e ,Nach Pandemie Fahrgemeinschaften.”

e ,PKW nur noch einmal pro Woche zum Grofeinkauf nutzen und gezielt max. 2 Geschéfte
ansteuern.”

e ,Weniger mit dem PKW, Freunde und Familie besuchen - nur gezielt fir Anlésse.
e ,Bewusste Nutzung éffentlicher Verkehrsmittel + Fahrrad.”

e Einschrédnkung der PKW-Nutzung, nur noch 1x wéchentlich Groieinkauf, kleine Einkéufe zu Fuf3
oder mit dem Fahrrad.”

e ,Notwendigkeit der Fahrten prifen ggf. verzichten.”

e ,Reduzierung der Einkaufsfahrten.”

e Fahrrad statt Auto, Auto statt Flugzeug (Urlaub).”

e ,Nur das nétigste mit dem Auto gefahren.”

e ,Mehrto does/Einkédufe in eine Strecke fadeln.”

e ,Mitfahrgelegenheit, Einkéufe auf einen Tag konzentrieren.”
e Reine Spazier- und Vergnigungsfahrten reduzieren.”

e ,Notwendige Fahrten kombinieren, nur Einzelfahrten vermeiden.”

Weniger Verkehr

,Vermeidung von Staus.”

e, Weniger Stressbelastung a. d. Straflen, Freizeitgewinn, effektivere Haushaltsplanung.”
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e ,Ausgeglichenheit (keine Staus), umweltschonend, kostensparend.”
e ,Sprit gespart, Nerven geschont, weil nicht taglich auf A3 im Stau gestanden.”

e ,Baustelle Autobahn A8 war wihrend HomeOffice nicht hinderlich &).”

Weniger Pkw-Nutzung ,Wir wollen uns weiter viel bewegen ohne Motor.”

e, Wir haben nur noch 1 Auto statt 2.“

e, Weniger Fahrizeit, geringere Treibstoffkosten, Fahrrad férdert die Gesundheit.”

e ,Besseres Wohlbefinden, weniger CO2-Ausstof3, mehr Freude auf dem Weg.”

e ,Nicht so viele Fahrten mit dem PKW zu unternehmen, ist auch entspannter.”

e ,Durch HomeOffice weniger Nutzung des PKW.”

e, Weniger PKW-Fahrten.”

e ,Weniger Autofahrten = weniger CO2 Ausstof.”

e Viele unnétige Bewegungen mit dem PKW kénnen entfallen z.B. Einkaufen in Erlangen.”

e ,Weniger Unterhaltskosten firs Auto, da weniger genutzt.”

e Im Ortist fir unsere Familie eigentlich alles zum Einkaufen gut zu Full oder mit dem Fahrrad
erreichbar.”

e ,Nur 1 Auto in der Familie = weniger Kosten, besser fir die Umwelt.”

e lch finde das Car-Sharing in Adelsdorf toll und nutze es immer mehr fir Arzttermine oder dhnliches.
Dadurch brauchen wir kein 2. Auto.”

e ,Radtouren mit E-Bike gemacht und Sachen gesehen, die man mit dem Auto nicht sehen wirde.”
e ,Mehr HomeOffice = mehr Freizeit, weil die Fahrizeit erspart bleibt.”

e ,Mehr Zeit fur Freizeit Aktivitét, da Wegzeit zur Arbeit von 1.5/2h Tag wegfallt.”
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Mehr Rad fahren/zu FuB gehen ,Umwelt geschont, vermehrt Fahrrad und zu Fuf3 gelaufen innerhalb Adelsdorf.”
e ,Mehrzu FuB, E-Bike auch léngere Wegstrecken.”

e ,Wirwaren vor der Pandemie schon viel zu Fuf3 und Fahrrad unterwegs.”

e ,Auch weitere Strecken sind mit dem E-Bike zu bewdltigen.”

e ,Fahrrad ist im Ort bei kurzen Strecken flexibler.”

e ,Zu FuB3/mit dem Fahrrad funktioniert in Adelsdorf sehr gut, fir langere Strecken ist das Auto nach
wie vor wichtig.”

e ,Man hat mehr Bewegung — haufigere FuB3gdnge — haufigere Radtouren — man ist mehr an der
frischen Luft.”

e ,Mehr Fahrrad nutzen!”

e ,Einkdufe mit dem Fahrrad.”

e Fahrradfahren wird fir uns eine gréfere Rolle spielen.”

e ,Das Fahrrad noch mehr benutzen.”

e ,Wir bevorzugen schon lange das Fahrrad als Verkehrsmittel, wenn méglich.”
e Fahrradausflige von de Groot auf Komoot.”

e ,Wanderungen von Peter Claf3en.”

e ,Mehr Bewegung durch Fahrradfahrten zur Kita statt mit dem PKW.”
e ,Vieles geht mit dem Fahrrad.”

e ,Mehr mit dem Fahrrad unterwegs.”

e ,Mehr Fahrrad, mehr zu FuB3.”

e Vermehrt Spaziergénge/Radtouren in der direkten Umgebung.”

e ,Vor Corona schon umweltbewusst, so machen wir weiter, Fuf3 u. Fahrrad.”
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Freizeit/Eink&ufe vermehrt in
nédherer Umgebung

»,Mehr Fahrrad, mehr Fuf3, viele Fahrten missen nicht mehr sein, weil man gemerkt hat, dass man
vieles gar nicht braucht.”

,Spaziergdnge sind dazugekommen.”

,Einkéufe kénnen im ganzen Ort gut mit dem Rad getdtigt werden.”

,Etwas &fter mit dem Fahrrad unterwegs als zuvor.”

,Vermehrt zu FuBB unterwegs zu sein.”

»Mehr Joggen und Spaziergehen. Prozentual éfter mit dem E-Bike in die Arbeit.”
,Mehr Wandern, mehr Radfahren.”

slch habe festgestellt, dass mich Auto fahren nervt, ich werde versuchen mehr mit dem Fahrrad zu
erledigen.”

»Mehr Radtouren, haufiger zu Fufl (Walking, Wald).”
,In Adelsdorf fahre ich mehr mit dem Fahrrad.”

,Bin &fter mit Rad unterwegs.”

slch versuche schon immer innerhalb des Ortes vieles mit meinem Rad zu erledigen, aufBer
Grofeinkauf 1x die Woche.”

,Fahrrad fahren, unsere Umgebung erkunden, Natur geniefien.”
,Wir lernten unsere Heimat néher kennen und schétzen.”
,Mehr Zeit an der frischen Luft.”

,Sieht mehr Natur, bekommt mehr mit von drauflen, nicht eingesperrt. Erledigung mit Bewegung
verbinden.”

JKleiner Einkéufe zu FuB3/mit dem Fahrrad.”
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Mehr Bewegung/Steigerung der
Fitness

Fahrzeug Neuanschaffung

Sonstiges

»Auch als Bewegung/Sport gesehen, da Fitnessstudios etc

+Mehr Bewegung (da mehr Zeit) tut gut!”
,Mehr Fitness durch Fahrradfahren.”
,Klimaschutz = Bewegung, frische Luft, Ruhe!”
»,Mehr Bewegung in der Freizeit.”

+Mehr Bewegung mit dem E-Bike.”

,Korperliche Fitness.”

,Elektro Auto anschaffen.”
,Méchten E-Bike kaufen.”
,Ja, ich habe ein Pferd gekauft.”
,Derzeit kein neuer PKW.“

,Mobilitét umgestellt auf E-Bike und E-Auto.”

. geschlossen waren.”

,Baldiger Kauf von einem Elektroauto, PV Anlage erméglicht fast kostenloses Pendeln.”

,Flexibilitat.”

,Ich fahre hauptséchlich mit dem E-Auto.”
»Nachbarschaftshilfe, Ricksicht gestiegen.”
,Mehr Zeit mit Partner.”

,Bewusster Leben/Konsum.”

Mehr Zeit fir die Familie.”
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Negative Folgerungen

e ,Konnte nichts Positives erkennen. Kommunikation der Politik (z.B. Bildung, Kinder) ist immer noch
enttéduschend.”

e, Weniger Ansteckungsgefahr mit dem Auto.”

e ,Weniger Kontakte.”



